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Sammanfattning

I Sverige finns cirka 3 500 oskyddade plankorsningar (foérkortas PLK) mellan jarnvigar och
olika slags vdagar. Trafikverket stravar efter att minska antalet plankorsningar genom att
slopa dem eller bygga planskilt och atgiardar 16pande plankorsningar med sarskilda risker.
Detta arbete ar ett led i Trafikverkets arbete med att hoja siakerheten i spar och
plankorsningar.

Denna rapport behandlar bandel 233, strickan Tallnis-Stavreviken inom Adalsbanan.
Aktuellt utredningsomréde omfattar delar av tatorterna Timra, Bergeforsen och Stavreviken
i Timra kommun.

Utredningen beskriver den milj6 jarnvagen loper igenom, fran Tallnas vid S6dra
Fagerviksvigen i soder till Stavreviken i norr. Den totala strackan ar uppdelad i fyra
geografiska delstrackor, med delstricka ett i soder och delstriacka fyra i norr. Problembild,
behov och 16sningsforslag beskrivs i en helhet per delstracka. Mellan delstracka ett och tva
respektive mellan delstracka tva och tre ligger delomraden som inte ingér i studien.

Trafikverkets mél &r att finna majligheter till forbattrad sakerhet kring befintliga
plankorsningar och otillatna passager.

Denna rapport presenterar totalt 25 alternativ, inklusive nollalternativ. Alternativen
presenteras rangordnade enligt fyrstegprincipen. I samband med respektive alternativ finns
dven en grov kostnadsuppskattning for det aktuella alternativet.

Samtliga foreslagna alternativ ar framtagna utifrin gillande krav pa utformning fér god
tillgdnglighet for personer med funktionsnedséttning. Alternativen innebéar varierande
kostnadseffektivitet.

For delstracka 1 forordas i forsta hand alternativ 1.5, Slopning av plankorsningar, omledning
av gang- och cykeltrafik norr om tjarnen. Alternativet erbjuder en god tillgdnglighet for
personer med funktionsnedséttningar, medelgod tillganglighet till kollektivtrafik och GC-
portar vid E4:an och lg tillgdnglighet till gronomradet véster om jarnvagen pga omvagar till
foljd av slopningar.

Alternativet innebar en hog sikerhet, da befintliga plankorsningar slopas, under
forutsattning att personskyddstédngslet inte forceras.

For delstracka 2 forordas de tre alternativen 2.2 Vilplan plankorsning Norlings vag, 2.5
Slopning av plankorsning Stenvigen och 2.7 Slopning av plankorsning Fagerviksvégen,
omledning via Berglundavéagen och Giardesgatan. Géng- och cykelvdg Gster om Sorberge
2:267. Dessa tre alternativ bedoms tillsammans erbjuda en tillrackligt god tillgénglighet och
foreslas darfor tillsammans.

For delstracka 3 forordas alternativ 3.4 Slopning av fyra stingda plankorsningar. Port under
jarnvag och vig 331, gangstrik osterut. Sakerheten bedoms forbéattras avsevart.
Tillgdngligheten fordandras. For boende i Ri och nira Sandarna 6kar bade tillgédngligheten
och sidkerheten, medan tillgangligheten forsamras for boende lingre séderut. Forslaget
innebar att tillgdngligheten till fiskeomradet forsamras.



For delstriacka 4 forordas inget alternativ, eftersom inget av alternativen bedoms atgérda
den komplexitet som radder inom Stavreviken. Istillet foreslds en ny utredning med syfte att
soka en 16sning som kan 6verbrygga primért de tvé infrastrukturbarridrerna jairnvagen och
vag 331, men dven, om majligt dven Ljustorpsan.

Inom delstricka 4 foreslas fortsatt arbete for att finna en Gvergripande 16sning for att
overbrygga Ljustorpsan, vig 331 och jarnvigen i ett samlat grepp. Dessa tre utgor var och en
en barridr for oskyddade trafikanter. I nuvarande uppdrag ingar inte dialog med
allménheten. En dialog med allménheten ses som nyckeln for att identifiera mélpunkter,
behov och barridrer for att se hur barridrer paverkar allménhetens vardagsliv. I ett fortsatt
arbete foreslas darfor en dialog och samverkan for att finna bakgrund till allménhetens
behov och rorelsemonster. Som fortsatt arbete foreslas darfor samrad med boende pa orten
och ett vidare arbete for en 6vergripande 16sning for god tillgdnglighet inom Stavreviken.

Under tiden for vidare utredningarbete foreslar utredaren att alternativ 4,4, Siktréjning och
flytt av personsskyddsstiangsel genomfors i kombination med alternativ 4.3 Sankning av
hastighet for tag fran séder. Bdda dessa alternativ kan ses som tillfalliga 16sningar. Om inte
planskildhet ar mojlig inom Stavreviken, foreslas alternativ 4.5, Montering av
bomanliggning och signaler vid plankorsning Stavreviken.



Beskrivning av projektet

Planlaggningsprocessen

Generellt

Alla investerings- och underhéllsitgarder som innebir byggande av vag eller jarnvag enligt
vaglagen och lagen om byggande av jarnvag ska f6lja den formella planldggningsprocessen.
Med byggande av vig eller jarnvig menas att anlagga en ny vag eller jarnvag och att bygga
om en vag eller jarnvag. Ombyggnad for tillfilliga forandringar rdknas inte som byggande av
vag eller jarnvag. Detsamma géller for rena drift- och underhéllsatgiarder som syftar till att
vidmakthélla eller aterskapa anlaggningens standard och funktion. En liten okomplicerad
atgird pa en befintlig vag eller jirnvag anses heller inte vara byggande av vig eller jarnvig
om atgiarden enbart medfor marginell ytterligare paverkan pa omgivningen och berérda
fastighetsigare eller innehavare har medgett att mark eller annat utrymme fas tas i ansprak.
Sadana atgéarder kan alltsa utforas utan formell planldggning.

Planldggningen av vigar och jirnvégar ar en process dar forslaget till lokalisering och
utformning ska laggas fast successivt. Nar planlaggningsprocessen startar ska syftet vara att
utreda och definiera var vigen eller jirnvigen ska lokaliseras och hur den ska utformas.

Planldaggningen ska inledningsvis inriktas pé att ta fram, bearbeta och analysera underlag
samt fordjupa och komplettera de Gversiktliga utgdngspunkterna och forutsattningarna for
planldggningen. Det kan handla om underlag om landskapets karaktir och varden, miljo-
forhéllanden, geologi, tatortsstruktur, befolkningsutveckling, resande och transporter etc.

Fem planlaggningstyper, dven kallat typfall, se Figur 1 nedan, finns beskrivna beroende pa
de krav som stills i lagstiftningen for olika typer av infrastrukturprojekt och deras olika
omgivningspaverkan. Grundliggande for val av typfall ar graden av paverkan pa
omgivningen, det vill siga miljo- och allminna intressen.

Syftet med en vig- eller jirnvagsplan ar till slut att reglera lokalisering och utformning av
vag- respektive jarnvagsanlaggningen med de forsiktighets- och skyddsatgarder som behdvs
med hénsyn till vigens eller jirnvigens omgivningspaverkan, samt att underlitta
markatkomst for vag- eller jarnviagsdndamalet.

Vid planldggning av vdg och jirnvag och prévning av drenden om byggande av vag eller
jarnvag ska de allmdnna hinsynsreglerna, hushallningsbestimmelserna och reglerna om
miljokvalitetsnormer i miljobalken tillampas. Vid planldaggning, byggande och underhéll av
vag och jarnvag ska hansyn tas till sdvil enskilda intressen som till allménna intressen
sdsom miljoskydd, naturvard och kulturmiljo. En estetisk utformning ska ocksé efterstrivas.

Enskilda vagar som berors av planerade atgarder faststills inte genom vag- eller
jarnvagsplan utan genom en lantmateriforrattning.



: Sma projekt pa befintlig anlaggning, endast
marginell ytterligare paverkan pa
omgivningen, frivillig markatkomst, ingen
vag- eller jarnvagsplan. Typfall 1

Nej Planlédggning for vag-/jarnvag

Plan
Ej betydande miljopaverkan, ingen MKB, inga
Ja alternativa lokaliseringar. Typfall 2

Betydande miljopaverkan, MKB, inga
alternativa lokaliseringar. Typfall 3

Betydande miljopaverkan, MKB, alternativa
lokaliseringar. Typfall 4

Betydande miljopaverkan, MKB, alternativa
lokaliseringar, tillatlighetsprovning. Typfall 5

Figur 1. Planldggningsprocessen och dess typfall

Detta uppdrag ar ett steg fore den faststillda planldggningsprocessen. Rapporten syftar till
att ge underlag till atgdrdsval innan en eventuell kommande plan. Samréd med allmidnheten
har inte genomforts.

Fyrstegsprincipen

Trafikverket arbetar enligt en metodik som kallas fyrstegsprincipen. Det ir en dtgardsanalys
som anvinds for att hitta den basta atgarden for att fylla ett behov. Analysen gors stegvis.
Varje enskilt steg tacker in olika aspekter och skeden i utvecklingen i transportsystemet.
Ibland kan en kombination av olika atgirder vara effektiv eller till och med behovas.

Steg 1 - atgdrder som paverkar transportefterfragan och val av transportsatt.
Exempel pa atgiarder: Lokaliseringar, markanvindning, skatter, avgifter,
subventioner, samverkan, resfria méten, hastighetsgrans, samordnad
distribution, information, marknadsf6ring, resplaner mm.

Steg 2 - atgirder som ger effektivt nyttjande av befintlig infrastruktur.
Exempel pa atgirder: omfordelning av ytor, busskorfilt, signalprioritering,
ITS-16sningar, sarskild drift, samordnad tagplan, 6kad turtathet,
logistiklosningar mm.

Steg 3 - begrinsade ombyggnationer, ombyggnads- eller forbattringsatgirder.
Exempel pa atgirder: forstarkningar, barighetsatgiarder, breddning,
plattformsforlangning, forbigdngsspar, stigningsfilt, muddring i farleder,

planskilda korsningar, uppstillningsspar mm.

Steg 4 - nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgarder, ofta i ny strackning.



Exempel pa atgirder: nya jarnvigar, dubbelspar, forbifart, ny motorvag,
farledsinvestering, centrala kombiterminaler, cirkulationsplats, nya
stationsligen, forbindelser till flygplatser, busskorfilt, nya métesspar mm.

Aktualitet

Nagra tidsmissiga mal finns inte for att utféra mojliga atgarder langs strackan.

Bakgrund - brister, problem och syfte

Trafikverket har i den nationella planen for 2018—2029 ca tre miljarder kronor till riktade
atgirder inom atgardsomradet trafiksdkerhet jarnvag. Detta giller tgarder for att forebygga
personpdkorningar i spar, pa plankorsningar och pa stationer samt for att héja sédkerheten i
plankorsningar.

I Sverige finns ca 6 500 plankorsningar mellan jairnvagar och olika slags vigar, dgovigar,
cykel- och gingvégar och géngfallor. Av dessa har ca 3 000 ndgon form av skyddsanordning
och resten #r oskyddade (med eller utan kryssmirke). Arligen intriffar 13—22
plankorsningsolyckor med dodlig utgdng. En majoritet av dessa utgors av sjalvmord.

Trafikverket har redan idag riktlinjer och handlingsplaner for plankorsningar. Trafikverket
striavar efter att minska antalet plankorsningar genom att bygga planskilt eller slopa dem,
och atgardar I6pande plankorsningar med sarskilda risker enligt principen "storst effekt
forst”. Under aren 2016—2018 slopades 305 plankorsningar. Ett antal plankorsningar
kommer dock att behdva finnas kvar under 6verskadlig framtid.

Detta arbete ar ett led i Trafikverkets arbete med att hoja sdkerheten for gang- och

cykeltrafikanter 6ver befintlig jarnvag vid befintliga plankorsningar langs strackan Tallnis-
Stavreviken i Timra kommun.
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Karta 1. Orienteringskarta

Denna rapport behandlar bandel 233, strickan Tallnis-Stavreviken inom Adalsbanan, se
Karta 1. Aktuellt utredningsomréde omfattar delar av tatorterna Timra, Bergeforsen och
Stavreviken i Timra kommun. Strickan 16per parallellt med vag E4, i h6jd med
Vivstavarvstjarn i soder fram till Bergeforsens kraftstation, dar E4:an och jairnvigen
divergerar fran varandra. Jarnvigen viker av &t nordvést, 6ver kraftstationen och norrut
forbi Bergeforsen och Stavreviken. Stavreviken utgor utredningsomradets mest nordliga del.

I Timra bildar jarnvigen tillsammans med viag E4 tvé barridrer genom tattbebyggt omréde.
Norr om Bergeforsens kraftverk 16per jairnvagen parallellt med lansvig 331 genom
Bergeforsens tétort vilket innebar att jirnvigen tillsammans med vdg 331 och bildar en
barridr. Inom Stavreviken har tre barridrer identifierats; jarnviagen, viag 331 och
Ljustorpsan.

I anslutning till strickan domineras bostadsomrédena av enfamiljshus, men dven
flerbostadshus forekommer och da framst i stadsdelen Sorberges centrala delar.

Rapporten behandlar elva plankorsningar langs aktuellt jairnvagsspar, varav fyra ar stingda.
Nagon frekvens Gver nyttjandet av plankorsningarna finns inte, men vid utférda platsbesok
iakttogs fotgidngare och en cyklist som korsade spéret.

Syftet med utredningen ir att se 6ver vilka plankorsningar som kan slopas och hur de som
blir kvar kan férbattras ur trafiksikerhetssynpunkt.



Andamal och Projektmal

Andamal

Andamalet med utredningen #r att ta fram atgirdsforslag som minskar antalet passager och
forbattrar trafiksikerheten lings Adalsbanan pa bandel 233, Tallnis-Stavreviken.

Projektmal

Foljande projektmal har identifierats:

e Andamalsenlig placering och utformning av korsning med jirnviigen avseende
framkomlighet och sidkerhet.

e Kostnadseffektiva losningar.

Syfte

Trafikverket har fatt i uppdrag att minska antalet obevakade plankorsningar. Syftet med
denna utredning &r att ta fram vilka alternativa trafiklosningar som finns for strackan
Tallnds-Stavreviken. Nedan listas de plankorsningar som &r foremaél for utredning:

e Vivstavarvstjarn (ID: 43800), km 368+795

e Tallvdagen (ID: 43801), km 368+963

e Stenvigen (ID: 43807), km 370+645

e Girdesgatan (ID: 43808), km 370+925

e Norlings vig (ID: 43809), km 371+206

e Fagerviksviagen (ID: 43810), km 371+290

e Bobinfarten (ID: 43820), km 373+610

e Svenska Traror (ID: 43821), km 373+880

e Sandarna (ID: 43822), km 374+149

e Ljustorpsidn (ID: 43825), km 375+525

e Stavreviken N (ID: 43827), km 376+541
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Forutsattningar

En jarnvagsutredning har tagits fram for linjerdtning av enkelspéret Sundsvall-Harnosand
for att mojliggora hogre hastigheter, kortare resviig och hogre kapacitet. Ar 2014 beslutade
Trafikverket att alternativ Bld ost ska ligga till grund for fortsatt planering, se Karta 2.

bilaga till forslag till stdllningstagande 20131)

Inom striackan Tallnéds-Stavreviken foljer alternativ Bla 6st nuvarande jarnvagsdragning
fram till Sorberge. Korridoren viker sedan av 6ster om nuvarande dragning och gar forbi
Norrberge istéllet for att vika av norrut mot Bergeforsen enligt nuvarande dragning.

Efter jarnvagsutredningen frdn 2012—2014 utreds korridoren ytterligare for att ta fram
etapper och for att smalna av delar av korridoren dar kommun eller naringsliv har
exploateringsbehov. Detta sker i samverkan mellan Trafikverket och Sundsvall, Timra och
Harnésands kommuner samt Region Vasternorrland. Strackan Sundsvall-Harnosand finns
inte med i gdllande nationell plan f6r 2018—2029, varfor det ar oklart néar byggnation kan
ske.

1

https://www.trafikverket.se/contentassets/31849f6d486a493bb70ddefdb71491e9/arkiv/bilaga_till
_forslag_till_stallningstagande_karta_okt_2013.pdf



Vid framtagande av 16sningar i denna utredning, diskuterades 16sningarnas varaktighet i det
fall jarnvagen far en ny dragning efter ar 2029. De 16sningar norr om Bergeforsens
kraftstation som innebér en passage forbi bade jarnvig och vdg 331, bedoms ha en
bestdende nytta dven efter jarnvigens majliga flytt eftersom en planskildhet fortsattningsvis
overbryggar den barriar vag 331 utgor for boende och verksamma inom omradet. Planer
finns dven att sparet kvarstér? i befintlig strackning som industrispar med begriansad
funktion.

Teknisk standard

Aktuell striicka av Adalsbanan har system E2 (ERTMS).

Delstrackor

Den totala strackan ar uppdelad i fyra geografiska delstrackor, med delstrdacka 1 i soder och
delstriacka 4 langst i norr. Se Karta 3. Problembild, behov och 16sningsforslag beskrivs i en
helhet per delstracka. Mellan delstriacka 1 och 2 respektive mellan delstriacka 2 och 3 16per
strackor och delomréden, som inte ingar i studien. Delstricka 3 och 4 ansluter direkt mot
varandra.

Inom delstracka 1 ligger Vivstavarvstjarnen pa jirnvagens vastra sida och ett bostadsomréade
pé jarnvigens Ostra sida. Delstriacka 2 16per langs den Ostra kanten av Sorberge centrum.
Delstricka 3 ar beldgen norr om Bergeforsens vattenkraftverk och delstrackan loper
parallellt med vag 331 fram till Ljustorpsén. Delstracka 4 har sin sydliga borjan vid
Ljustorpsan och l6per norrut via Stavreviken och slutar dar jairnvigen éter bojer av mot
sydost.

Inom samtliga delstriackor finns en eller flera passager. De flesta passager dr 6ppna och i
drift, men samtliga passager inom delstricka 3 dr stangda.

Narliggande spar

Inom delstracka 1 16per Timré kommuns oelektrifierade industrispér. Det ar ett spar
trafikerat med totalt upp till 4 fordonsrorelser per vardag och med en hastighet om som
mest 20 km/h.

Behov att korsa jarnvagen

Behoven av att korsa jarnvagen bestér av att kunna na bland annat samhallsservice,
arbetsplatser, bostadsomraden, kollektivtrafik och rekreationsomraden. Inom samtliga
delstrackor har utredningen definierat mélpunkter till vilka det finns behov att na.

2 Enligt méte med Timrd kommun 2020-11-19
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Trafikering pa jarnvagen

Langs bandel 233, Timré-Solbackas gar dagligen4 ca 37 tig, varav 11 ar godstig och 26
passagerartig. Av dessa tdg gar 21 under dagtid, 8 under kvillstid och 8 under nattetid.

Langs bandel 233, Solbacka-Stavreviken gar dagligens ca 34 tdg, varav 8 ar godstag och 26
passagerartig. Av dessa tdg gir 20 under dagtid, 7 under kvillstid och 7 under nattetid.

Skillnaden mellan de tva strackorna ar godstrafiken frén det anslutande kommunala
jarnvagssparet i Solbacka, inom delstracka 1.

Jarnviagens hastighet (STH-A/B/S) varierar 6ver de olika delstrackorna. Inom delstriacka 1
ar hastigheten 90/110/120 km/h. Inom delstracka 2 ar hastigheten 95/110/120 km/h. Inom
delstricka 3 ar hastigheten 115/125/130 km/h vid plankorsningarna Bobinfarten, Svenska
Traror och Sandarna, men 90/105/110 km/h f6rbi plankorsningen Ljustorpsan. Inom
delstriacka 4 ar hastigheten 95/110/120 km/h.

Kommunala planer

Detaljplaner

En detaljplan reglerar hur ett avgriansat omrade far bebyggas och hur mark- och
vattenomréden far anvindas. Detaljplanen ar juridiskt bindande och grundprincipen ar att
en detaljplans bestaimmelser ska foljas, dock kan en kommuns byggnadsnamnd tillata vissa
avsteg fran den. Detta kriver att avstegen ar forenliga med planens syfte samt ar av
begransad omfattning och/eller kravs for att omradet ska kunna anvandas eller bebyggas pa
ett andamalsenligt satt.

Inom de omriaden som ar detaljplanelagda, delstricka 2 och 4 samt delar av delstracka 3, ar
Trafikverkets jirnvigsfastighet planlagd som omrade for jarnvigstrafikindamal (Tj). Ovrig
strackning av Adalsbanan inom utredningsomradet ér inte detaljplanelagd och regleras
istéllet i den mer kommunovergripande 6versiktsplanen.

Detaljplanerna som omfattar plankorsning Giardesgatan och plankorsning Stenvigen inom
delstrdcka 2 innehar en administrativ bestimmelse att omradet vid respektive plankorsning
ska vara tillgéinglig for allmiin gingtrafik. Ovriga plankorsningar 4r inte reglerade i plan.

Timra kommun har gétt igenom detaljplaner som berér jarnvagen inom de fyra
delstrackorna och deras bedomning &r att det inte finns nigot planmassigt hinder mot de
foreslagna atgarderna. De anser dock att plankorsning Gardesgatan bor bevaras dé det ar
den enda befintliga passagen for de fastigheter som ligger 6ster om jarnvégen i Sérberge.
Timra kommun till Trafikverket d&ven framfort att Stenvagen bor héllas 6ppen.

3 Solbacka &r en av Trafikverket definierad punkt vid véxeln mellan Adalsbanan och anslutande industrispar.
4 Trafikverkets dokument Trafikuppgifter_jarnvag_t20_och_bullerprognos_2040
> Trafikverkets dokument Trafikuppgifter_jarnvag_t20_och_bullerprognos_2040
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Oversiktsplan

Den kommunévergripande oversiktsplanen anger inriktningen for den fysiska miljons
utveckling pa lang sikt. Till skillnad fran en detaljplan ar 6versiktsplanen inte juridiskt
bindande, men anvidnds som ett underlag och viagledning nar beslut ska fattas, bland annat
om hur mark- och vattenomréden ska anvindas.

Timra kommuns 6versiktsplan antogs 2018 och pekar ut dess inriktning mot ar 2035.
Omrédet kring Vivstavarvstjarn ar inte detaljplanelagt men pekas i 6versiktsplanen ut som
ett gronomréde dar stor hansyn ska tas till rekreationsvardena. Ett dtgidrdsalternativ som
innebar att plankorsningar slopas och leder till langa omvagar gor att virdena vid
Vivstavarvstjirnen som namns i 6versiktsplanen blir mer otillgéngliga for allmanheten.

Omrédet vaster om Solbacken ar i 6versiktsplanen utpekat som mojligt nytt bostadsomréde,
i forsta hand for smahusbebyggelse. Bergig terriang och langa ledningar for att ansluta
omrédet till VA bedoms dock innebara hoga exploateringskostnader. Omrédet ar privatagt.

Riksintressen

Utpekande av ett riksintresse for kommunikationer innebar enligt 3 kap 8 § miljobalken att
riksintresset ska skyddas mot dtgarder som kan skada det varde som riksintresset utgor.
Tillkommande bebyggelse inom ett riksintresses influensomrade far inte negativt paverka
nuvarande eller framtida nyttjande av denna. Liansstyrelsen kan 6verprova och upphiva
beslut och lov som innebér att ett riksintresse patagligt skadas.

Befintlig banstrickning av Adalsbanan r av Trafikverket utpekat som riksintresse for
kommunikation och ingar i det strategiska godsnitet samt Trans-European Transport
Network (TEN-T), vilket ar vagar och jarnviagar av EU utpekade som ar av sarskild
internationell betydelse. Korridoren for framtida dragning av Adalsbanan, dster om
Bergeforsen, dr dven utpekat som riksintresse for att sikra kommunikationsintresset inom
korridoren.

Sundsvall-Timré flygplats ar sedan 2010 utpekat av Trafikverket som riksintresse for
kommunikation. Den geografiska utbredningen av riksintresseomradet for en flygplats
utgors av ett schablonméssigt omrade 500 meter i sidled frén rullbanans mitt samt 1 500
meter i ldngsled frin bandndarna. Hela utredningsomradet ligger inom flygplatsens
hinderbegransande yta. Detta ar dock inget som bedoms paverka denna utredning da
utredningen inte behandlar sddant som inverkar pa detta riksintresse.

Végar inom utredningsomréadet med riksintressestatus ar E4, vilken dven ingar TEN-T, samt
vag 331 som ar utpekad som riksintresse for dess betydelse for arbetspendling och
godstransporter. Vig 331 ar dven klassad som turistvdg under namnet Bavervigen.

Riksintressen kring naturvard, friluftsliv och vattentikten i Vivsta beskrivs under
miljomassiga forutsiattningar.



Servitut

Ett servitut ar ratten for en fastighet att nyttja en annan fastighet pa ett bestdmt satt, till
exempel anvindning av en vag eller brunn pa en annan fastighet. Det finns tva typer av
servitut, officialservitut som bildas i en lantmiteriforrattning genom ett myndighetsbeslut
samt avtalsservitut som bildas genom avtal mellan fastighetsidgare. Servituten ar kopplade
till fastighet och inte person och har i regel inget slutdatum utan giller tills vidare.

Lantmiteriet har pd uppdrag av Trafikverket utrett fastigheters ritt till 6verfart pa berérda
plankorsningar. I utredningen konstaterar Lantmiteriet att Adalsbanans bandel 233
genomgick expropriation ar 1929, dvs. att fastigheter eller delar av fastigheter togs i ansprak
for att tillgodose ett allmént intresse i form av jairnvagen. Vidare i utredningen har
Lantmaiteriet kommit fram till att servitut for 6verfart finns pa plankorsningarna
Vivstavarvstjarn, Stenviagen, Gardesgatan, Norlings vag, Fagerviksviagen, Sandarna samt
Ljustorpsan.

Vid en eventuell slopning av ndgon av dessa plankorsningar kravs att servitutet/servituten
pé plankorsningen upploses, ndgot som ansoks om i en lantmateriforrattning. I
forrattningen utreder Lantmaéteriet om det 4r mojligt att genomféra den begirda atgarden
och fattar sedan ett beslut. Detta beslut kan 6verklagas. Ett servitut for 6verfart pa en
plankorsning kan ddrmed innebara en osédkerhet i om foreslagna dtgiardsalternativ kan
utforas och forsenas i tid beroende pa utfall i eventuella senare processer.

Tatortsnara natur

En attraktiv tatortsnéra natur ar ett av tio friluftsmaél riksdagen beslutade om i december
2012. Tillgdngen till en titortsnédra natur ses som en viktig del i en hallbar utveckling och
lyfts bade i handlingsplanen for Agenda 2030 och strategin for levande stader
(Naturvérdsverket, 2020).

Vad som anses vara tatortsnira skiljer frén plats till plats, men enligt forskning dr 300 meter
en grans for hur lingt manga ar beredda att ga till ett gronomrade for att gora det ofta. Att
natur finns tillgdnglig nira bostaden ar sarskilt viktigt for grupper som har svart att forflytta
sig langre avstand, till exempel édldre, funktionshindrade och barn (Boverket, 2012).

Studier visar att vistelse i naturen har &teruppbyggande effekter och bidrar till vila och
aterhamtning. Tillgéng till natur leder till mindre stress, 6kad kreativitet pa arbetsplatser
samt béttre motorik och koncentrationsformaga hos barn. En bostadsnita natur dr dven en
viktig forutsattning for det nionde folkhélsomalet om 6kad fysisk aktivitet (Boverket, 2012).
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Byggnadstekniska forutsattningar

Oversiktliga geotekniska forutsattningar

I omrédet for delstracka 1 enligt SGU:s jordartskarta, Figur 2, ses i stor utstrackning

uteslutande dlvssediment av framst sand. Underlagrat sanden &terfinns i viss utstrackning

isdlvssediment i ett nordvast-sydostligt strak kring Vivstavarvstjarnen. I narhet till

Vivstavarvstjarnen kan lokala forekomster av organiska material forekomma, sdsom torv
och dy. Inget berg forvantas och jorddjupen ér i storleksordningen 20->50 meter for hela

delstrackan.

Det sandiga materialet 4&r mycket permeabelt och Vivstavarvstjarnen kan ses som en lokal
grundvattenspegel och grundvattnet kan i omradet forviantas befinna sig forhallandevis
djupt. Marken lampar sig i stor utstrackning val for byggnation. Dock maste forhéllandena
kring Vivstavarvstjarnen utredas i storre utstrackning for att ge forutsittningar for
byggnation.
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I omrédet for delstracka 2 enligt SGU:s jordartskarta, Figur 3, ses att omradet delas av
finsedimentéra jordarter sdsom silt och framst lera med mer grovkorniga dlvssediment av
sand. I sparnira lage bedoms jorddjupet vara mellan 10—20 meter medan det i 6stlig
riktning avtar mot de lokala héjderna. Likasa tilltar jorddjupet ndgot mot véster. Inget berg
kan forvintas i lage ldngs jarnvagslinjen. Dock patraffas ytligt berg strax 6ster om linjen.

De ytliga tita jordarna mot Oster kan hélla upp en grundvattennivé fran héjderna i samma
riktning vilket medfor att en ytligare grundvattenyta kan forvantas i detta omréade.
Konstruktioner vilka forlaggs under mark kan komma till att bli lJdgpunkter i terrdngen och
séledes ge upphov till permanenta grundvattenavsankningar om det inte byggs tatt. Ett tatt
trag kan ddrmed komma att behovas. Konstruktioner som placeras pa naturlig markyta kan
forvantas ha forstarkt grundlaggning. Detta beror pé att sattningsbenigna jordar bedéms
forekomma.
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I omradet for delstricka 3 och 4 enligt SGU:s jordartskarta, Figur 4, ses att omradet bestar
uteslutande av dlvssediment sdsom sand. Inget berg kan forvintas for omradet och
jorddjupen uppgér till mellan 20->50 meter.

Det sandiga materialet dr mycket permeabelt och de kringliggande vattendragen, Logdosjon
och Viktjarnen kan ses som lokala grundvattenspeglar med gradienter mot Indalsilven och
Ljustorpsan. Grundvattenytan kan siledes forvintas befinna sig forhéllandevis djupt i
omrédet. Marken lampar sig vil for byggnation saval ovan som under mark.

Vid eventuell passage av Ljustorpséin ska dess floden som kan variera kraftigt tas i beaktning
vid fortsatt projektering.
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Landskapets topografi

Inom delstracka 1 ar topografin relativt platt. Inom delstracka 2 16per jarnviagen svagt pa
skra, i och med att marken lutar ndgot nerat mot Sorberge centrum. Lings jairnvagens
sydostra sida lutar marken uppét. Allt eftersom jarnvagen 16per mot norr, 6kar lutningen
négot och det blir en marginellt brantare terrédng i den norra delen av delstrackan.

Aven inom delstriicka 3 dr topografin relativt platt, forutom i h6jd med Kogrundet, dir det
finns lokala kullar inom impedimentmark mellan jirnvagen och vig 331. Inom delstriacka 4
ar marken svagt lutande ner mot Indalsilven. Strax norr om plankorsningen Stavreviken
lutar marken nagot uppat mot angransande odlingsmark.



Miljdmassiga férutsattningar

De milj6varden som identifierats i omradet visas i karta 4.

Teckenforklaring

Potentiellt fororenade omraden Q Natura 2000
Riskklass/Preciserad status efter atgérd S Naturvardsobjekt
. Mycket stor risk E Nyckelbiotoper
e Stor risk Q Riksintresse kulturmiljévard

@ Mattlig risk m Riksintresse naturvard

2 : r——
O Liten risk L = f Riksintresse friluftsliv

@ Ej riskklassade Q Vattenskyddsomrade

m Mindre Kanslig Markanvandning

0 250 500 1000
C— e— 7]

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Karta 4. Miljévérden i omrddet.
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Natur- och vattenmiljo

Ljustorpsan-Mjallan utgors av riksintresse for naturvard. Ljustorpsan rinner ihop med
Mjillan nedstroms Ljustorp. Ljustorpsén rinner meandrande genom landskapet. I den
nedersta delen omges &n av skogsmark och gles bebyggelse. Bottenmaterialet i an utgors
endast av finsediment. Dalgéngen som &n rinner genom &r ett utpraglat nip-ravinlandskap.
Dalgéngen ar ur geomorfologisk synpunkt Sveriges mest skyddsvirda och rymmer alla de sk.
formserier som finns for norrlindska dalgdngar. Naturviardena langs &n ar héga och langs
dalgéngen finns flera botaniska objekt med hogt skyddsviarde. Sandbankarna hyser dven
livsmiljoer for flera séllsynta insekter.

Fotografi 1. Ljustorpsdn i ldge fér jdrnvdgsbron. Fotografi 2. Ljustorpsadn i ldge fér jdrnvdgsbron. En

Sandbank som blottas dad vattenstandet sjunkit vdl upptrampad stig under det norra brofdstet visar

pa att omrddet besoks flitigt.

Ljustorpsan utgor reproduktions- och uppvaxtomrade och ar ett vandringsstrak for lax,
havsoring, flodnejonoga och harr. Ljustorpsén (tillsammans med Mjélldn, som rinner ihop
med Ljustorpsan uppstroms Stavreviken) har stor betydelse for lanets totala
havsdringsproduktion. I Ljustorpsan har det vidtagits restaureringsarbeten for att aterstilla
forutsittningar for fisk. Detta har lett till att fiskbestdnden har okat.

Ljustorpsan ar ocksé en vattenforekomst enligt VISS (Vatteninformationssystem i Sverige).
Vattendraget har en méttlig ekologisk status men uppnar en god kemisk status. Beslutad
miljokvalitetsnorm innebar att god ekologisk status ska uppnés senast 2027 och att god
kemisk status ska uppnés med mindre strianga krav for kvicksilver och dess féreningar samt
for bromerad difenyleter. Behov finns att anldgga ekologiskt funktionella kantzoner lings
med vattendraget. D4 detta arbete gér 1dngsamt bedoms inte kvalitetskravet for ekologisk
status uppnés 2027, enligt VISS.

Den delen av Indalsédlven som ligger nedstroms Ljustorpsan utgors av riksintresse for
naturvard, benamnt Indalsilvens delta. Detta delta ar Sveriges storsta kustdelta och har



hoga botaniska varden. Har trivs bland annat véxter som annars ar starkt pidverkade pé
grund av vattenkraftutbyggnaden. Fagellivet ar rikt. Omradet utgor reproduktionsomréde
for havsoring, sik och kustharr. Sodra delen av Indalsélvens delta utgors av naturreservat.

Indalsélven dr en vattenforekomst enligt VISS. Vattendraget har en méttlig ekologisk status
men uppndr ej god kemisk status.

Natura 2000-omradet Masugnsgrundet ar belédget vister om jarnviagen i anslutning till
Ljustorpsan. Omradet bestar av for omradet karaktiristisk skog av grial och bjork, med ett
rikligt inslag av gamla trad och d6d ved. Omradet 6versvimmas regelbundet och en
forutsattning for detta ar att Mjdllan ar oreglerad. I omrédet finns en rik population av
sotgris som ar beroende av ett vattenstdnd som fluktuerar. Natura 2000-omréden har
utsetts i hela Europa i syfte att bevara den biologiska mangfalden. Att vidta atgarder i ett
Natura 2000-omrade #r tillstdndspliktigt enligt miljobalken. Aven &tgirder som utfors
utanfor Natura 2000-omradet kan vara tillstdndspliktiga om det riskerar att paverka
forutsattningarna att uppné gynnsam bevarandestatus inom Natura 2000-omradet.

Kring Vivstavarvstjarnen och en bit norrut mellan E4 och jarnvigen finns ett
naturvardsobjekt som utgors av en tallhed, se Fotografi 3. Omrédet har bedomts ha hogt
naturviarde. Omradet ar dven utpekat som nyckelbiotop av Skogsstyrelsen.

Fotografi 3. Naturvdrdobjekt vid Vivstavarvstjdrnen,  Fotografi 4. Ljustorpsdns norra strandomrdde, men
tallhed en kort strdcka stig, uppstréms jdrnvdgsbron ddr

Suran rinner ut.

Norr om Ljustorpsén, pa bada sidor av jirnvagsbron finns naturvardsobjekten, Suran (pa
vastra sidan) och en alskog (pa dstra sidan). Bdda har bedémts ha mycket hogt naturvarde.
Surén ir ett vardefullt vatmarksomrade som ar bildat genom att vattendraget har avsnorts
och tagit en annan viag genom landskapet, vattendraget har sitt utlopp uppstroms
jarnvagsbron. Naturvardsobjekt dr av lansstyrelsen utpekade naturmiljéer med héga virden,
men saknar formellt skydd.
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Strandskydd réder 100 meter frén strandkant och upp pa land. Strandskyddet syftar till att
langsiktigt trygga forutsattningarna for allemansrattslig tillgang till strandomréden och
bevara goda livsvillkor for djur- och vixtlivet pa land och i vatten. Omradet kring
Vivstavarvstjarnen och Ljustorpsén omfattas ddrmed av strandskydd.

Invasiva arter pétraffades vid det platsbesok som gjordes inom projektet i september 2020.
Vid Fagerviksvigen fanns ett storre bestind av jattebalsamin direkt vister om jarnvigen,
soder om plankorsningen, pé fastigheten Sorberge 1:181 som Trafikverket 10st in.

Vid stigen mellan Hoppvigen i soder och Hoppvigen i norr upptécktes flera bestand av
jattebalsamin. Vid plankorsningen Gardesgatan fanns dven bestdnd av blomsterlupin, pa
Ostra sidan jarnvagen.

Friluftsliv

Ljustorpsan och Indalsélven ingar i riksintresse for friluftsliv. Omradet kring Ljustorpsén
har sirskilt goda forutséttningar for upplevelser i natur och kulturmiljéer. Friluftsliv bade
pé land och aktiviteter knutna till vattnet, s som fiske, bad och kanot utévas i omrédet.
Kanotuthyrning finns strax norr om an, vaster om Stavreviken och ar en populir aktivitet
tack vare den lugnt flytande &n och néarheten till havet. Omrédet har dven flera stigar som
anvands av fiskare och for motion och rekreation. Pa sédra sidan an finns en stig som
passerar jirnvigen i plan. Denna stig gdr upp mot Logdo bruk, som det d4r majligt att né
genom att ga 6ver bron i h6jd med L6gdo bruk. P& norra sidan &n finns stigar som gar 6ver
jarnvagssparet, samt att det vid lagvatten gar att passera under jarnvagsbron pé de
sandbankar som blottas da vattenstandet ar ldgre. Det finns ingen stig som leder mot Logdo
pa den norra sidan, utan stigen véster om jarnvagsbron upphor efter nagra meter fran bron.
Se fotografi 4. Over Ljustorpsén gir dven vintertid en skoter- och skidled strax vister om
jarnvéagsbron.

Vid Ljustorpséns mynning vid Indalsilven, norr om Sandarna finns ett omrade som nas via
en stig fran vag 331 alternativt frdn Sandarna. Omradet nyttas troligtvis for rekreation samt
fiske. I Timra kommuns policy® for landsbygdsutveckling i strandnéra lagen bedoms
forutsattningar finnas for att utveckla besoksniring och fisketurism i omradet kring
Sandarna.

I kontakt med Ljustorpséns fiskevardsomréde har det framkommit att besokstrycket kring
an okar. Detta beror mycket pa de atgdrder man vidtagit i vattendraget som har gjort att
fiskpopulationen 6kar for varje &r som gar. Ambitionen fran Ljustorpsans fiskevirdsomrade
ar att anordna med fler parkeringar tillgidngligheten. Behov av passage av jarnvigen finns
enligt fiskevardsomradet bade for sportfiskare men ocksa for manga som motionerar langs
stigarna pa sodra sidan &n.

Indalsédlven mellan Bergeforsen och E4 har trots den omfattande exploateringen goda
forutsattningar for friluftsliv i form av fiske, batliv och rekreation.
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Vivstavarvstjarnen ar en populdr badplats och ar dven populér for sportfiske. Storéringens
fiskeklubb planterar ut roding, regnbédge och 6ring i tjirnen.

Sydost om Tallnds finns det iordningsstillda rekreationsomridet Fagerstranden, som bestér
av en ca 3 km gang-och cykelviag. Omréadet iordningsstilldes i samband med sanering av ett
gammalt nedlagt fabriksomrade. Langs stréket finns grillplatser och platser for vila.
Vintertid finns en pulkabacke, sommartid en frisbeegolfbana. I omradet finns dven
informationsskyltar om historiken om den traindustri som legat pé platsen.

Figur 5. Fagerviksstranden med gdng- och cykelvdg markerad i gult. Kartunderlag: Timrg kommun.

Motion

Under utredningens gang har analyser gjorts ur utdrag fran verktyget Strava. Strava ar en
internettjanst for sparning av motion och traning och anviands i huvudsak av motionérer,
vilka laddar ner en app och visar "spar” i ett kartsystem, tillgdnglig for alla anvindare av
Strava. Utdrag ut Strava visar hur innehavare av denna tjanst har rort sig under de senaste
24 manaderna. Verktyget ger en indikation av rorelsemonstret i ett omréde. Det ar inte
mojligt att avgora om det ar ett flertal individer som genererat rorelser pa en plats, eller en
eller ett fatal individer som orsakat en hogre frekvens av rorelser pa en och samma plats.
Aktuellt verktyg har anvants i denna utredning inom delstracka 2 och 3, i syfte att identifiera
strak bland oskyddade trafikanter. Om ett antagande kan goras att rorelsemonstret for
anvandare av Strava motsvarar rorelsemonstret for allmanheten Gver sparet, ar det majligt
att med verktyget avgora vilken eller vilka plankorsningar som ar de mest trafikerade av
allmidnheten inom respektive delstracka.

Kulturmiljo

Vister om jarnvigen finns Logdo bruk beldget. Bruket var det andra som anlades i
Medelpad och grundades 1683. Bruket utgor i dag ett kulturreservat, uppdelat pa tva
omraden. Omradena utgor ett tydligt exempel pa hur jairnindustrin har utvecklat bygden.
Syftet med reservatet ar att bevara och utveckla den industrihistoriskt vardefulla miljon.
Omradet ar ett viktigt utflyktsmal samt utgor ett mél fo6r motionéarer och for rekreation.

I utredningsomrédet for projektet finns inga kdnda fornlamningar eller 6vriga
kulturhistoriska lamningar i jirnviagens direkta narhet.
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Grundvatten, brunnar och markavvattningsféretag.

Viaster om E4 finns dven Vivsta vattenskyddsomréde, se Karta 4.

Lings med aktuell jarnvagsstracka finns flertalet brunnar, 6verviagande energibrunnar,
enligt SGU:s brunnsarkiv. Dock ar inte alla enskilda vattentakter redovisade hos SGU sa fler
kan finnas. De flesta brunnarna finns i bostadsomrédena kring Bergeforsen och Sorberge.
Négra fa finns i Sandarna och i Stavreviken. Energibrunnar loper risk att paverkas negativt
vid en storre grundvattensdnkning i berg eller vid skador i bergets spricksystem. Vid
markarbeten, sarskilt vid schakt-och gravarbeten, ndra energibrunnar ar det viktigt att dessa
brunnar mirks ut for att inte orsakas fysiska skador.

Tva grundvattenforekomster finns langs strackan enligt VISS: Vivstavarv-Gistaholmarna i
soder och en forekomst som f6ljer Mjallans och Ljustorpséns dalgéng ner till Stavreviken.
Béda utgors av sand- och grusforekomster och béda har statusklassningen god kvantitativ
status och god kemisk status. Delar av Vivstavarv-Gistaholmarna utgors av Vivsta
vattenskyddsomréde, en vattentdkt som forsorjer Timra, norra Sundsvall och Alné med
dricksvatten. Vattentikten ar dven klassad som riksintresse och ar det grundvattenmagasin i
Sverige som har det storsta flodet.

Anldggningar som kan komma att krava djupa schakter under grundvattenytan, kan
innebdra en paverkan pa grundvattnet. For anlaggningsarbeten kan en tillfallig eller
permanent grundvattensiankning komma att bli aktuell.

Markavvattningsforetag finns vanligen i omraden med jordbruksmark och har ej bedémts
finnas i de omraden som berérs i denna utredning.

Buller

Da tagen ndarmar sig en oskyddad planskildkorsning signalerar de med en ljudsignal. Detta
kan upplevas som stérande for boende, utover det buller som sjilva tagtrafiken innebéar. Vid
platsbesoket hosten 2020 uttryckte en fastighetsidgare inom delstriacka 1 sitt besvar 6ver
ljudsignalerna.

Ljudsignaler fran tag kan ljuda samtliga tider under dygnet da tig passerar. Det finns dven
platser, exempelvis for plankorsningarna inom delstriacka 1, dar lJjudsignal ej ljuder under

nattetid, kl. 22-06. Den begransningen av ljudsignaler under nattetid ar ett beslut som tas

fran plats till plats.



Foérorenade omraden

Jarnvagsomréiden anses vara generellt fororenade da verksamheten ofta har forekommit
under en 1ang tid och férorenade massor kan ha dteranvints vid nybyggnation. De
fororeningar som brukar vara vanligast férkommande i jairnvagsmiljoer ar
petroleumprodukter, PAH, tungmetaller och bekdmpningsmedel.

Langs med jarnvagen finns flertalet potentiellt fororenade omraden, se Karta 4. Vissa av
objekten dr inventerade. Dessa har en riskklass 1-5, dir 1 innebér storst risk och 5 innebar
lagst risk. Vissa omréden &r bara identifierade men inte riskklassade. I det fall de inte ar
riskklassade dr de markerade som E. De omraden som ar undersokta och eventuellt
sanerade dr markerade med MKM (mindre kianslig markanvandning).

Tre av dessa potentiellt fororenade omraden finns i jairnvagens direkta narhet. De ar vid
Stavreviken, Sandarna och Forsmon. I Stavreviken finns ett omrade i direkt anslutning till
jarnvagen, vid fd. Stavrevikens station som ar bendmnd som SJ verkstidder i ldnsstyrelsens
geoportal. Detta objekt ar inte riskklassat utan bendmns som E i Karta 4. Omkring
jarnvagen vid Stavreviken finns dven fler objekt, dock inte i direkt anslutning till jarnvagen.

Vid Sandarna finns ett objekt som klassats till riskklass 4 och utgors av en fastighet dar det
forr funnits ett sgverk (dock utan impregnering). Vid Forsmon finns ett objekt som klassats
som riskklass 4; en verkstadsindustri med halogenerade 16sningsmedel. Pa platsen har det
ocksa funnits ett sdgverk (utan impregnering).

I Bergeforsen och Sorberge finns flertalet potentiellt fororenade objekt, med dessa ligger ej i
direkt anslutning till jairnvagen.

Styrande dokument

For uppdragets genomfoérande finns ett flertal dokument som blir styrande. I detta skede har
arbetet fraimst utgétt fran foljande dokument:

»  TDOK 2015:0311 (ver 5.0), Plankorsningar — Val av skyddsalternativ beskriver
riktlinjer for val av skyddsalternativ for plankorsningar.

+  TDOK 2014:0502, BVS 544.91150 - Vagskyddsanldggningar, Grundlaggande
montagekrav

+  TDOK 2013:0271, Vagskyddsanldggningar, Projektering av signaleringsstriacka

*  TDOK 2014:0466, BVH 544.70004 - Vigskyddsanldggningar, Signalering mot banan
via ATC

. TDOK 2014:0499, BVS 544.70002 - Vigskyddsanliaggningar, Signalering mot vigen
. TDOK 2017:0367, Trafikverkets hantering av plankorsningar

*  TDOK 2014:0914, Skyltar och skyddsportaler vid plankorsningar med elektrifierad
jarnvag
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Studerade alternativ, deras effekter och
konsekvenser

Fyrstegsprincipen innebér att presentera och utvardera alternativi en ordning som innebar
att de alternativ som medfor minst fysisk paverkan och basta moéjliga nyttjande av befintlig
infrastruktur ska viljas i storsta majligaste man. Ofta kan en kombination av atgérder och
ibland tgarder inom flera olika steg, vara den effektivaste 16sningen. Alternativen beskrivs i
fyrstegsprincipens ordning, frin steg 1 till steg 4.

Samtliga dtgarder innebar administrativa kostnader i form av utredning och projektledning
inom Trafikverket, Lantmateriet eller annan statlig myndighet. I rapporten presenteras
endast kostnader for byggande av infrastruktur eller reella utgifter per alternativ.

Kostnadsuppskattningarna ar utférda i ett mycket tidigt skede med forutsiattningen att det
ar normala markforhallanden. Stora berg och jordschakter eller stora bankar &r inte
bedomda i det hér skedet. I kostnadsuppskattningarna ingdr mindre gangvagar inkl. normal
schakt, entreprenorsarvode. Kostnader for avstdngning av spér, sk tdgstopp, bergschakt,
fororenade massor, arkeologi, byggherrepéaslag m.m. ingar inte i bedémningen. En
osakerhetsfaktor ar kostnader for bergkross och transporter da lokala avvikelser kan
forekomma. Vid fortsatt projektering rekommenderas en mer detaljerad geoteknisk
undersokning for att sdkerstilla val av grundlaggningsmetoder och eventuella
forstarkningsatgéarder.

For samtliga alternativ har krav pa maximal lutning om 5%7 i langsled aberopats for
oskyddade trafikanter, for att uppfylla tillganglighetskrav for personer med fysiska
funktionsnedsattningar.

Enligt Figur 1, framgar att det finns fem typfall. Typfall 1 innebar att det 4r sma projekt pa
befintlig anldggning, endast marginell ytterligare padverkan pa omgivningen och frivillig
markatkomst. Darmed utfors ingen vig- eller jairnvagsplan. Typfall 2 ar det forsta typfall
som kraver en planldggning, dvs vig- eller jarnvagsplan. En visentlig skillnad mellan typfall
1 och 2 ar att om berorda fastighetsidgare eller innehavare inte frivilligt upplater mark,
innebar det typfall 2. Det kan ocksé vara si att dtgarden inte ar tillrackligt liten och
okomplicerad for att passa inom typfall 1. Typfall 3, 4 eller 5 giller om alternativet innebar
betydande miljopaverkan. Vilket typfall som ar aktuellt, fair kommande utredningar visa.
Typfall 2 och dardver innebar dessutom planldggning med, i detta fall, en jirnvagsplan,
vilken dven den innebar ytterligare tidsatgédng och kostnad.

7 Tabell 9.27, Krav VGU, TRV publikation 2020:029. 5% som stérsta godtagbara lutning efter
motivering och Bestéllarens godkannande.



Delstracka 1

Delstriacka 1 avgriansas av Sodra Fagerviksviagen soder om Vivstavarvstjarnen och Solbacka i
nordost. De plankorsningar som behandlas i delstrickan ar Vivstavarvtjarn (km 368+795)
och Tallvigen (km 368+963). Bdde plankorsning Vivstavarvtjarn och plankorsning
Tallvégen &ar oskyddade plankorsningar i form av géngfallor.

Soder om plankorsningarna Vivstavarvtjarn och Tallvagen finns en vagbro pa vilken Sodra
Fagerviksvigen gar 6ver jarnvigen. Denna viagbro ar markerad med en gron triangel i Karta
5 nedan. Norr om plankorsningarna finns en planskild passage for gang- och cykeltrafik via
en bro under jarnviagen. Det ar en ging- och cykelport under jarnvigen, markerad med gron
triangel i Karta 5. Visterut fran denna planskilda passage loper en gang- och cykelvig
genom skogen fram till busshallplatserna intill E4:an samt vidare mot Arenaskolan och
Timra IP.

Fotografi 5. Plankorsning Vivstavarvstjdrn. Fotografi 6. Plankorsning Tallvdgen.

Foogrf/ 7. En av tvad busshdllplatser vi 4:an, i Fotografi 8 Gang- Sch ce/port under jdrnvdgen,
héjd med sporthall och koppling mot motionsspdar till  norr om plankorsning Tallvégen. Bild tagen fran
friluftsomrdde vid Vivstavarvstjérn. vdster.
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Karta 5. Delstrdcka 1 stréicker sig fran Sodra Fagerviksvdgen till och med planskildhet vid gdng- och cykelport
markerad med grén triangel i h6jd med Tallnds.

Parallellt med jarnvigens vastra sida loper E4:an. Det finns i narheten av delstracka 1, tva
passager for oskyddade trafikanter att anvianda for att kunna korsa E4:an planskilt, se grona
kvadrater i karten. En av passagerna ar i narheten av sporthallen och ar direkt kopplad mot
tva busshallplatser vid E4:an. Denna passage &r siledes dven forbunden till den planskilda
passagen under jarnvagen via en motionsstig tillhérande ett system av motionsstigar genom
skogen. Dessutom finns en planskild passage nagot soderut under E4:an i h6jd med
Vivstavarvstjirnen. Aven den passagen har en koppling till systemet av motionsstigar i
skogen norr om och omkring tjarnen. Under Sédra Fagerviksvigen finns en gang och
cykelport. Genom denna gang- och cykelport 16per en gang och cykelbana som i sin tur leder
till campingen vid badplatsen och vidare in i systemet av motionsstigar vid
Vivstavarvstjarnen.

Montering av personskyddsstingsel har skett fran soder fram till och forbi Tallvdgen.

Inom delstricka 1 ligger bostadsomraden och vissa mélpunkter pé den syddstra sidan
jarnvagen, medan andra mélpunkter ligger pd den nordvistra sidan. Langst i soder, vister
om jarnvigen inom delstricka 1 aterfinns malpunkten Vivstavarvstjarn och dess camping
som rekreationsomrade. Har ut6vas bad och fiske och platsen ar ett populart mal primart
om sommaren, men besoks dven vintertid for pimpelfiske. Strax norr om tjarnen finns ett
skogsomrade med motionsstigar for retruntbruk.

Skogsomradet respektive tjarnens nirhet till bostadsbebyggelsen i Tallnas gor att
skogsomradet och tjarnen kan kopplas till Riksdagens friluftsmal om god tillgdnglighet till
attraktiv titortsnira natur och att tillgéng till omradet ar av vikt for narboende och f6r en
héllbar utveckling.



En stor mélpunkt inom delstrécka 1 4r omrédet kring ishallen med gymnasium, hégstadium,
forskola, idrottshallar och tennisbanor. Timrés nya badhus uppfors hir. Nagot soderut finns
malpunkter i form av arbetsplatser samt SFI-gymnasium. I nara anslutning till E4:an ligger
tidigare naimna busshallplatser.

Strax sydost om den planskilda ging- och cykelporten i den norra delen av delstracka 1
dterfinns Tallnis studiecentrum, forskola och aktivitetshus.

Under ett platsbesok om 20—30 minuter en férmiddag i november 2020, patraffades fyra
personer som korsade jairnvigen via de oskyddade plankorsningarna. Tva av personerna
hade en riktning visterut, mot E4:an medan de andra motionerade och rérde sig mot sydost.

Inom delstricka 1 finns tydliga identifierade korsningsrorelser av att passera 6ver jairnviagen
under hela aret men omfattningen av korsningsrorelserna ar okdnd. Behoven ar att kunna
né béde arbetsplatser, skolor, busshéllplatser och 6vrig samhillsservice, samt rekreations-
och motionsomréden pé den vastra sidan jarnvagen, varpa plankorsningarna tillgodoser att
behoven uppnés med en genare vag dn Timras kommuns prioriterade géng-och cykelnats
samt befintligt vagnat for motorfordonstrafik.

Timras prioriterade gang- och cykelnit visas i figur nedan, som &r ett urklipp ur Timra
kommuns digitala 6versiktsplan. Bla linje visar prioriterat nit for gang och cykeltrafik vid
Vivstavarvstjarnen.

ianvsimon

L

Figur 6. Ur Timrd kommuns digitala 6versiktsplan. Bla linje visar prioriterat ndt fér gdng och cykeltrafik.

8 Se Timrad kommuns OP: tk_antagandehandling 20181105 hogupplost pdf.pdf (timra.se)
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Under ett platsbesok i februari 2021 studerades snordjningen och fotspéar i snon. Vid
plankorsning Vivstavarvstjarn var plankorsningen snoréjd, men vister om sparet var inte
snon réjd. En fotgdngare kan siledes passera, men far sedan pulsa i sno. Ett fatal fotspar
fanns 6ster om plankorsning Vivstavarvstjarn. Lings den 6stra sidan av jarnvigen mellan
plankorsningarna Vivstavarvstjarn och Tallvigen var vigen uppkord med traktor, men inte
fullvardigt snorojd.

Fotografi 9. Plankorsning Vivstavarvstjérn. Fotografi 10. Bild visar att snéréjning dr utfért fram
till géngfalla, men sné kvarstadr véster om
Plankorsning Vivstavarvstjdrn.

Fotografi 11. Bild visar snéréjning védster om Fotografi 12 Gang- och cykelbana 6ster om jdrnvdg.
Plankorsning Vivstavarvstjérn.

Fotografi 13. Plankorsning Tallvdgen. Fotografi 14. Bild visar stig vdster om Plankorsning
Tallvdgen. Platsen ej snéréjd

Plankorsningen Tallvdgen var snor6jd vid inventeringstillfallet, men Gster om
plankorsningen var snoréjning ej genomford. Oster om jarnvigen var det upptrampade
stigar samt ett skoterspér med tydliga fotspéar. Stigar och skoterspar ledde vésterut samt mot
Timra kommuns industrispar och vidare mot nordvast. Under inventeringsbesoket syntes



det tydligt att plankorsningen Tallvdgen anvinds flitigare vintertid 4n plankorsningen
Vivstavarvstjarn.

Géng- och cykelporten under jarnvigen, liksom tillhérande gang- och cykelbana mellan
Tallnés bostadsomrade och E4:an var snorojd vid inventeringstillfillet, se Fotografi 15.
Géng- och cykelporten under Sodra Fagerviksvagen, liksom tillhorande géng och cykelbana
fram till campingen var snordjd vid inventeringstillfillet, se Fotografi 16.

Foretradare for Timrd kommun har under ett projektmaote? uttalat en tydlig 6nskan om att
minst en plankorsning bor behallas inom delstrécka 1, for att uppratthélla tillgdngligheten
over sparet.

Fotografi 15. Gdng- och cykelport under jérnvig med otografi 16. Gang- och cykelport under Sodra
koppling mot E4:an. Snéréjning genomford Fagerviksvagen, koppling mot camping. Snordjning
genomford

Alternativ inom delstracka 1

Alternativ 1.1. Nollalternativ.

Ett nollalternativ innebar att inga atgarder utfors. Plankorsningarna kvarstir som de ar
idag, 6ppna och mojliga att anvinda. Det innebar att tillgdngligheten kvarstar som idag,
men ingen forbattring avseende trafiksakerhet for oskyddade trafikanter kan darmed
erbjudas. Inget intréng sker i de miljévarden som identifierats. De ljudsignaler som ges av
forbipasserande tag kvarstér vid de oskyddade plankorsningarna.

Identifierade alternativ inom steg 1

Atgirder som paverkar transportefterfrigan och val av transportsitt:

Inga identifierade alternativ.

9 Méte genomfért 2020-11-19
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Identifierade alternativ inom steg 2

Atgirder som ger effektivt nyttjande av befintlig infrastruktur.

Alternativ 1.2. Slopning av plankorsningar.

Alternativet innebdr att plankorsningen Vivstavarvstjarn och plankorsningen Tallvigen
slopas. Instdngslingen blir ssmmanhéngande ldngs 6mse sidor av banan. Det innebér att
tillgdngligheten 6ver jarnvagen blir forsamrad jamfort med idag. Vagen att gé fran
plankorsningen Vivstavarvstjarn till badplatsen ar ca 350 meter, men att gé via gdng- och
cykelporten norrut innebéar en 6kning till ca 1550 meter. Motsvarande striackor fran
plankorsning Tallvigen dr 500 respektive 1400 meter. Siakerheten bedoms som mycket hog,
eftersom personskyddsstingsel hindrar oskyddade trafikanter att korsa jarnvigen, under
forutsattning att instdngslingen inte forceras olovligen.

Riksdagens friluftsmél om god tillgénglighet till attraktiv titortsnira natur motverkas om
detta alternativ genomfors, eftersom det innebéar langre gingvigar for att nd naturomrédet.
Tillgidngligheten till tatortsnira natur forsdmras darmed.

Fastigheterna Vivsta 13:19 och Tallnés 1:110 har servitut pa plankorsningen
Vivstavarvstjarn, vilket innebir att en ansokan om lantmateriforrattning kravs for att slopa
plankorsningen.

Inget intrang sker i de miljovarden som identifierats. Genom att slopa oskyddade
plankorsningar upphor tagen att signalera di det narmar sig omradet, vilket minskar
storning i form av ljud f6r boende i Tallnis.

Alternativet har grovt kostnadsuppskattats till ca 100 Kkkr.

Identifierade alternativ inom steg 3

Begrinsade ombyggnationer, ombyggnads- eller forbattringsatgarder.

Alternativ 1.3 Slopning av plankorsning Tallvdgen, montering av bomanldggning vid
plankorsning Vivstavarvstjéarn.

Alternativet innebar att en av de tva plankorsningarna Tallvigen och Vivstavarvstjarn
slopas, medan den andra av de tva férses med bomanlaggning. Eftersom plankorsning
Vivstavarvstjarn har en lokalisering ndrmare malpunkten Vivstavarvs camping och en mer
central placering mellan S6dra Fagerviksviagen och planskildheten i norr d4n plankorsning
Tallvéagen, foreslas att plankorsningen Vivstavarvstjarn forses med en bomlésning medan
plankorsningen Tallvigen slopas. Ytterligare en anledning till att plankorsningen
Vivstavarvstjarnen forordas till bomlosning av de tva plankorsningarna, ar att fastigheterna
Vivsta 13:19 och Tallnis 1:110 har servitut pa plankorsningen Vivstavarvstjarn, medan det
inte finns négot kint servitut for plankorsningen Tallvagen. En nackdel med det valet ar
dock att plankorsningen Vivstavarvstjarn forefaller anvindas mindre &n Tallviagen. Detta
antagande bygger pa de fotspér i snon som upptéicktes under inventering genomfoérd
vintertid. Vid det tillfallet var antalet fotspér vid Tallvdgen betydande medan antalet fotspar
vid plankorsningen Vivstavarvstjarn var ett fatal.



Platsen dir plankorsning Tallvigen ar idag forses med personskyddsstingsel for att hindra
sparspring. Inom alternativet inryms rgjning av sly intill plankorsningen

Alternativet forutsatts inrymmas inom Trafikverkets fastighet Tallnis 1:1. Tillgadngligheten
till bomanldggning bedoms som god frén 6mse sidor jirnvagen. Plankorsningen gynnar
tillgéngligheten béde till rekreationsomrédet vid Vivstavarvstjarn och till den sodra av de tva
tidigare ndmna planskilda passagerna under E4:an.

Alternativet innebar niastan samma tillgdnglighet for allmanheten 6ver sparet som idag,
forutom en marginell forsamring av att plankorsning Tallvigen slopas. Alternativet bedoms
ge en god utformning for att tillgodose behov for personer med funktionsnedsattningar.

Riksdagens friluftsmal om god tillgidnglighet till attraktiv titortsnira natur uppfylls om detta
alternativ genomfors, eftersom de omvagar som bildas inte mer 4n marginellt paverkar
mojligheten att né den titortsnira naturen.

Siakerhetsmassigt bedoms alternativet vara sikrare d4n dagens obevakade plankorsning och
bedoms fa en hog sdkerhet med en ALEX-anldggning. Om foreslagen bomanlaggningen dven
kan forses med “kjolar” vilka syftar till att forsvara for méanniskor att ta sig forbi bommarna
vid bomfillning, 6kar sdkerheten ytterligare.

Genom att slopa oskyddade plankorsningar och ersitta en avdem med en bomanldggning
kommer ljudsignaler fran forbipasserande tég att upphora. Istillet tillkommer ljudsignaler
fran bomanlaggningen. Dessa ljudsignaler kommer att vara riktade mot plankorsningen och
dven ljuda nattetid.

Inga servitut pé plankorsning Tallvdigen har identifierats av Lantmaiteriet, siledes bedoms
inga fastigheter inneha ratt att passera plankorsningen.

Inga geotekniska konsekvenser ar identifierade. Tillfalligt intrang i identifierat miljovarde
intill Vivstavarvstjarnen kan uppkomma under byggtiden. Invanda strak for rekreation och
motion stings av och paverkas marginellt, detta d& den plankorsning som foreslas slopas
ligger i nira anslutning till den plankorsning som foreslés forses med bomanlaggning.

Marken kring jarnviagen kan vara fororenad pga jarnvagens verksamhet. Provtagning med
anledning av féroreningar kan komma att behdvas for att hantera massorna pa ett

miljoriktigt satt.

Installation av en eventuell bomanlédggning méaste samordnas med det nationellt pagdende-
projektet for inforande av ERTMS inom samtliga svenska banor.

Alternativet har grovt kostnadsuppskattats till ca 4 600 kkr.
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Alternativ 1.4. Slopning av plankorsningar, iordningstéllande av gang- och cykelvag, séder
om tjdrnen.

VIVSTA

L

Teckenfoérklaring
Plankorsningstyp

A Oskyddad
FaN Oskyddad, industrispar
7 A Planskild

Losningalternativ
14 i allande av gc-vag

" Viysta
13:19

/S /S 1.4 Placering av trappa till befintlig ge-vag
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Karta 6. Lésningsalternativ 1.4.

Alternativet innebar att plankorsning Vivstavarvstjarn och plankorsning Tallvigen slopas
och personskyddsstingslet fardigstalls. Instangslingen blir dirmed sammanhingande langs
aktuell del av banan.

Alternativet innehaller en atgard for oskyddade trafikanter genom ett nytt gingstrak mellan
den Ostra och den vastra sidan jarnvagen via Sodra Fagerviksvagen.

Inom alternativet foreslas en breddning av vigen mellan campingen och Sodra
Fagerviksvigen for gang- och cykeltrafik. Vagen mellan campingen och Sédra
Fagerviksvégen ar lamplig, eftersom rekreationsomrédet vid campingen vid tjarnen ar
avsedd malpunkt.

Den bro som Sédra Fagerviksvagen passerar 6ver och som korsar 6ver jarnvigen ar ca 15
meter bred, vilket ar tillrackligt for att kunna nyttjas for en 2—3 meter bred gang- och
cykelbana ldngs brons norra sida.

I sydost, riktad norrut frén Sodra Fagerviksvigen, foreslés en trappa ner till befintlig gdng-
och cykelbana. Alternativet innebar dven en byggnation av en tillginglighetsanpassad gang-
och cykelbana med max 5 % langslutning ldngs den norra delen av Sodra Fagerviksvagen for
dem som inte har mojlighet att anvinda trappan. Denna gang- och cykelbana foljer Sodra
Fagerviksvigen Osterut. For att rymma denna géng- och cykelbana kan en parallell-
forflyttning av nordligt vagriacke behova goras.



Dagens infrastruktur erbjuder en striacka frin bron ner till en anslutande ging- och cykelvag
om 280 meter for att na gronomradet Gster om jarnvagen. Det ar dock mojligt att forkorta
denna striacka och bygga en ny anslutande ging- och cykelvig mot tidigare namnt gron-
omréde och fortfarande klara maximalt 5 % lutning. Anslutningen kan da byggas 185 meter
fran brons nordostra landféste, vilket skulle korta gang- och cykelvigen med 95 meter.

Siakerheten bedoms som mycket hog, under forutsittning att instangslingen inte forceras
olovligen. Invanda strak for rekreation och motion stings av men ersitts av en sikrare
16sning.

Frén plankorsning Vivstavarvstjarnen till badplatsen ar det idag ca 350 m. Alternativet
innebar en omvig om ca 1300 meter mitt fran plankorsning Vivstavarvstjarn till badplatsen
vid tjarnen. Den omvégen innebdr att viagstrackan forlangs med néstan 1000 meter.
Riksdagens friluftsmal om god tillgdnglighet till attraktiv tatortsnira natur motverkas om
detta alternativ genomfors, eftersom det innebér ldngre gdngvagar for att nd naturomréadet.
Tillgangligheten till tatortsnira natur forsamras darmed.

Omvigar bildas nar oskyddade trafikanter ska kunna né busshéllplatserna lings E4:an
respektive de tva planskilda passagerna under E4:an, viaster om Vivstavarvstjarnen. Hur
langa de omvigarna blir 4r avhéngigt startpunkten och mélpunkten for individen. Som ett
exempel kan ndmnas att en boende inom den sédra delen av Tallnis, med méalpunkt att
korsa E4:an vid den sddra av de tva planfria passagerna, skulle ca 300 m lingre vig om
denne person inte ldngre kan anvinda plankorsningen Vivtavarvstjarn, utan ledas via Sodra
Fagerviksvigen. Langden forutsitter att vederborande kan anvinda foreslagen trappa i den
sodra delen av bron upp mot Fagerviksvigen. Har den personen inte har mojlighet att ga i
trappa forlangs gdngvigen med ca 650 meter jamfort med om plankorsningen
Vivstavarvstjirnen kunnat nyttjas. Métten ar ungefarliga.

Fastigheterna Vivsta 13:19 och Tallnis 1:110 har servitut pa plankorsning Vivstavarvstjarn,
vilket innebér att en ansokan om lantmaéteriférrattning kravs for att slopa plankorsningen.

De geotekniska forutsiattningarna for atgdrden bedéms goda da terrassmaterialet kan antas
tillhora jordar med laga tjallyftade egenskaper och fasta forhallanden.

Inget intrang sker i de miljovarden som identifierats. Genom att slopa oskyddade
plankorsningar upphor tagen att signalera da de narmar sig omrédet, vilket minskar

storning i form av ljud for boende i Tallnis.

Alternativet har grovt kostnadsuppskattats till ca 3 400 kkr.
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Alternativ 1.5. Slopning av plankorsningar, omledning av gang- och cykeltrafik norr om
tigrnen.

Alternativet innebar att plankorsning Vivstavarvstjarn och plankorsning Tallvigen slopas
och personskyddsstingslet fardigstills. Instangslingen blir dirmed sammanhingande langs
aktuell del av banan.

I detta alternativ hanvisas oskyddade trafikanter till att anvinda befintlig gang- och
cykelport ca 350 meter norr om plankorsning Tallvigen. Gangstraken gar dock inte raka
vagen, utan innebir en omvig vasterut mot E4:an. Inom alternativet ingar atgirder for att
bygga en genare gang- och cykelvig vister om jarnvagen. Schaktarbeten utférs vid porten
for en genare gangvig (se Karta 7). Atgirden utfors inom kommunal mark. Genvigen skulle
korta gdng- och cykelvigen mellan plankorsning Tallvigen och ging- och cykelporten fran
ca 540 till ca 400 meter. Inom alternativet ingér att rata och bredda stigar, fylla upp stig
viaster om jarnvigen for att tillgdnglighetsanpassa lutningen samt rgja sly i stigkorsningar.
Syftet med insatserna ar att fa en mer attraktiv gdng- och cykelvdg mellan gang- och
cykelporten och rekreationsomradet vid tjirnen ldngs den vistra sidan sparet.

Teckenfoérklaring
Plankorsningstyp
A Oskyddad

Fa Oskyddad, industrispar

- Planskild

Losningalternativ
15 i allande av gc-vag
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q
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m
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Karta 7. Lésningsalternativ 1.5

Detta alternativ medfor dven att gng- och cykeltrafik méste passera ett kommunalt
industrispér, se Karta 7, for att ta sig mellan géng- och cykelporten och Vivstavarvstjarnen.
Industrisparet trafikeras av ca tva tdg och darmed fyra passeringar per dag med STH 20
km/h. Passagen 6ver industrisparet foreslis rustas upp med planare passage och gangfélla,
belysning, reflexer och varningsskyltar. Méjlig upprustning sker i regi av Timra kommun.

Sidkerheten bedoms som mycket hog, under forutsattning att instangslingen inte forceras
olovligen. Invanda strak for rekreation och motion stdngs av men ersétts av en sakrare
16sning.



Frén plankorsning Vivstavarvstjarnen till badplatsen ar det idag ca 350 m. Alternativet
innebar en omvag om ca 1450 meter matt frin plankorsning Vivstavarvstjarn till badplatsen
vid tjarnen. Alternativet innebar att vigstrackan forlangs med ca 1100 meter och innebéar en
omvig for de som nyttjar omrédet vilket till viss del forsamrar tillgdngligheten. Om
plankorsning Tallvdgen ar utgdngspunkten ar den extra omvigen kortare, ca 780 meter.

Riksdagens friluftsmal om god tillgénglighet till attraktiv titortsnira natur motverkas om
detta alternativ genomfors, eftersom det innebar lingre gdngvagar for att nd naturomradet.
Alternativet innebar genare 16sningar langs den vistra sidan jarnvagen, vilket ar positivt,
men det uppvéger inte den forsdmrade tillgingligheten som uppstar nar plankorsningar
slopas. Tillgdngligheten till tatortsndra natur férsamras darmed.

Fastigheterna Vivsta 13:19 och Tallnés 1:110 har servitut pa plankorsning Vivstavarvstjarn,
vilket innebéar att en ansokan om lantmaéteriforrattning kravs for att slopa plankorsningen.

De geotekniska forutsittningarna for dtgadrden bedoms goda d& terrassmaterialet kan antas
tillhora jordar med inga/laga tjallyftade egenskaper och fasta forhallanden.

Upprustning av géng- och cykelstrék samt forbattring av sdkerheten vid jarnvigspassage gor
omradet och dess viarden mer tillgingligt. Alternativet bedoms darfor ga i linje med den
inriktning som anges i 6versiktsplanen.

Inget intrang sker i de miljovarden som identifierats. Genom att slopa oskyddade
plankorsningar upphor tagen att signalera da de narmar sig omrédet, vilket minskar
storning i form av ljud for boende i Tallnis.

Marken kring jarnviagen kan vara fororenad pga jarnvagens verksamhet. Provtagning med
anledning av féroreningar kan komma att behovas for att hantera massorna pa ett
miljoriktigt satt.

Alternativet har grovt kostnadsuppskattats till ca 600 kkr. Utover det tillkommer en grovt
uppskattad kostnad om 200 kkr for Timra kommun for att anordna géngfélla, reflexer,
avjamning av mark samt belysning vid passage 6ver industrispér.

Alternativ 1.6. Slopning av plankorsningar, bro med trappor éver jarnvéag

Alternativet innebar att plankorsning Vivstavarvstjarn och plankorsning Tallviagen slopas.
Instingslingen blir sammanhéngande langs aktuell del av banan.

Detta alternativ ar en bro 6ver jarnvigen forsedd med trappor. Bron férses med fysiska
suicidskydd och skydd mot att kunna tappa/slappa foremal fran bron ner pa spéret. Bron
foreslas placeras mellan dagens tva plankorsningar.

Eftersom alternativ 1.6 syftar till att tillgdngliggora dtkomsten till rekreationsplatsen under
dess mest besokta tid, samt begransa underhallskostnaderna, foreslas att den endast ar
Ooppen under barmarkssdsong. Det innebér att ndgon snoréjning eller halkbekdmpning inte
ar nodvandig.
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Alternativ 1.6 forutsitter att minst ett av Alternativ 1.4 eller 1.5 genomfors. Alternativ 1.6 ar
endast en komplettering av ndgon av dem. Forutsiattningen beror pa att alternativ 1.4 och 1.5
ar tillgdnglighetsanpassade for personer med funktionsnedsattningar, medan alternativ 1.6
inte ar tillgdnglighetsanpassad. Alternativ 1.6 ses dirmed som en komplettering for dem
som inte har funktionsnedsittningar och for att erbjuda ett mycket gent alternativ Gver
spéret under barmarkssisong.

Teckenfoérklaring
Plankorsningstyp

A Oskyddad
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Karta 8. Lésningsalternativ 1.6

Invanda strak for rekreation och motion bibehélls sommartid fér de som har mojlighet att
anvianda trappor. Sikerheten bedoms som mycket hég, under forutsittning att
instangslingen inte forceras olovligen. Tillgdngligheten bedoms god for personer utan
funktionsnedséttningar men pa samma niva som alternativ 1.4 respektive i alternativ 1.5
erbjuder for personer med vissa funktionsnedséattningar, vilket ar betydande omvégar.

Riksdagens friluftsmal om god tillgénglighet till attraktiv titortsnira natur motverkas for
personer med fysiska funktionedsittningar om detta alternativ genomfors, eftersom det
innebar langre gdngvigar for dem att nd naturomradet, da plankorsningarna sténgtss.
Tillgdngligheten till tatortsnira natur forsamras ddrmed for dem. For personer som har
mojlighet att nyttja foreslagen bro med trappor, kvarstar dagens tillgénglighet till
tatortsnidra natur. Tillgangligheten kvarstar dock endast under barmarksperioden under
aret da bron foreslas att vara i 6ppen.

Fastigheterna Vivsta 13:19 och Tallnés 1:110 har servitut pa plankorsning Vivstavarvstjarn,
vilket innebar att en ansdkan om lantmateriforrattning kréavs for att slopa plankorsningen.

Inget intréng i de miljovirden som identifierats beror pa valt alternativ som kompletteras
med 1.6.



Genom att slopa oskyddade plankorsningar upphor tgen att signalera nar de narmar sig
omrédet, vilket minskar storning i form av ljud f6r de boende i Tallnis.

Inga geotekniska konsekvenser identifierade for byggnation av bro och de geotekniska
forutsattningarna kan anses som goda.

Marken kring jarnviagen kan vara fororenad pga jarnviagens verksamhet. Provtagning med
anledning av féroreningar kan komma att behdvas for att hantera massorna pa ett
miljoriktigt satt.

Alternativet har grovt kostnadsuppskattats till ca 500 Kkr.

Alternativ 1.7. Slopning av plankorsningar. Gang- och cykelport under jarnvéag.

Alternativet innebar att plankorsningarna slopas. Instangslingen blir ssmmanhingande
langs aktuell del av banan. Gang- och cykelport byggs for att korsa under jarnvégen.

Teckenforklaring
Plankorsningstyp

A Oskyddad
A Oskyddad, industrispar
= Planskild

Lésningalfernativ
1.7 GC-port under jarnvag
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Karta 9. Lésningsalternativ 1.7

Mest lampad placering med avseende pa tillgdngligt utrymme ar i narheten av dagens
plankorsning Tallvdgen, norr om tjarnen och men séder om industrispéret. Tallvdgen ar
ockséd lamplig, eftersom en studie av fotspar i snon visar bildande av stig i snén, jamfort med
plankorsningen Vivstavarvstjarn, med ett fatal fotspar vid besok vintertid. Hairmed kan gors
bedomningen att Tallvigen anvinds mer dn plankorsning Vivstavarvstjarn.

For att mojliggora en ramp langs jarnvigens ostra sida, foreslas rampen att ga parallellt med
jarnvagen. Har foreslas samma utformning som vid planskildheten ca 350 meter norrut. Dar
lutar gang- och cykelvigen ner till planskildheten och stiger sedan upp till tidigare niva.
Maximal lutning blir 5%.
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Sidkerheten bedoms som mycket hog under forutsittning att instdngslingen inte forceras
olovligen. Invanda strak for rekreation och motion bibehalls till stor omfattning.
Alternativet innebar endast en marginell omvig eftersom alternativet foreslas i narheten av
dagens plankorsning vid namn Tallvigen. Tillgingligheten bedéms god for samtliga
anvindare.

Riksdagens friluftsmal om god tillgénglighet till attraktiv titortsnira natur uppfylls om detta
alternativ genomfors, eftersom de omvigar som bildas nir plankorsningen Vivstavarvstjarn
slopas inte mer dn marginellt padverkar mgjligheten att na den tatortsnara naturen.

Fastigheterna Vivsta 13:19 och Tallnés 1:110 har servitut pa plankorsning Vivstavarvstjarn,
vilket innebar att en ansékan om lantmateriférrattning kravs for att slopa plankorsningen.

Genom att slopa oskyddade plankorsningar upphor tgen att signalera da de narmar sig
omrédet, vilket minskar storning i form av ljud f6r boende i Tallnés.

Paverkan pé grundvatten kan bli aktuellt da porten ska byggas under jirnviagen. Detta kan
innebdra behov av grundvattensiankning som éar tillstandspliktig vattenverksamhet. Marken
kring jirnviagen kan vara fororenad pga jirnvigens verksamhet. Provtagning med anledning
av fororeningar kan komma att behévas for att hantera massorna pé ett miljoriktigt satt.
Inga geotekniska konsekvenser identifierade for byggnation av bro, och de geotekniska
forutsattningarna kan anses som goda. Dock ska alltid de exakta geotekniska

forutsattningarna for byggnation av bro grundas pé en geoteknisk undersékning.

Alternativet har grovt kostnadsuppskattats till ca 6 700 kkr.

Identifierade alternativ inom steg 4

Nyinvesteringar och stérre ombyggnadséatgarder, ofta i ny strackning

Inga identifierade alternativ.

Avfardade alternativ

Under arbetets ging har inget foreslaget alternativ avfardats.



Delstracka 2

Delstricka 2 avgriansas av plankorsning Boleviagen i sydvist och Berglundavigen i nordost.
De plankorsningar som behandlas i delstracka 2 ar Stenviagen (km 370+645), Gardesgatan
(km 370+925), Norlings vig (km 371+206) och Fagerviksviagen (km 371+290).
Plankorsningarna ar utrustade med varierande nivé av skydd.

Plankorsning Stenviagen (km 370+645) dr endast for oskyddade trafikanter och ar forsedd
med gingfilla. Plankorsning Gardesgatan (km 370+925) ar till for bade oskyddade
trafikanter och motorfordonstrafik. Plankorsningen ar forsedd med bomanlaggning med
ljud och ljussignal.

5

Fotografi 17. Plankorsning Stenvdgen. Fotografi 18. Plankorsning Gdrdesgatan.

Plankorsning Norlings vag (km 371+206) ar endast for oskyddade trafikanter och har
sikerhetsutrustning i form av enkel ljussignal. Signalen lyser med konstant sken nir det ar
fritt att passera, men den ar slackt nar ett tdg narmar sig samt passerar. Plankorsningen
forbinder tva skiften inom fastighet Sorberge 2:267 med varandra och anviands av
fastighetsigaren till Sorberge 2:267, bland annat vid hastskotsel. Fastighetsidgaren till
Sorberge 2:267 har patalat att signallampan har varit trasig och kan vara svar att se, vilket ar
en sikerhetsrisk.

Eftersom sparet ligger hogre 4n omgivande mark och jarnviagskroppen ar koncentrerad i
sidled, blir profilen brant upp till sparet pa 6mse sidor sparet. Fastighetsigaren till Sorberge
2:267 har uttryckt att det ar problematiskt att ta sig 6ver sparet med traktorn pa grund av
hojdskillnaden mellan spar och mark. Svarigheter att korsa kan innebéra en sékerhetsrisk,
exempelvis risk att fastna med sldp kopplat till traktor.

Den mest nordliga plankorsningen inom delstriacka 2 dr plankorsning Fagerviksvigen.

Plankorsning Fagerviksviagen (km 371+290) ar for oskyddade trafikanter och ar forsedd
med géngfalla samt ljud- och ljussignal.
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Fotografi 19. Plankorsning Norlings vdg. Fotografi 20 Plankorsning Fagerviksvdgen.
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SbdraLundevallen :

Teckenforklaring
Plankorsningstyp
A Oskyddad

A Ljud- och ljussignal
Bomanlaggning
A Planskild
Ovrigt
O Malpunkt
= Busshaliplats
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Karta 10. Delstrécka 2 strdcker sig frdn Bélevéigen i sydvdst till planskildhet vid Berglundavdgen i nordost.

Malpunkter och behov av att korsa jarnvagen

Delstréacka 2 ligger intill Sorberge centrum. Huvudparten av alla bostiader ligger pa den
vastra sidan om sparet, precis som Sorberge centrum gor med dess méalpunkter. Malpunkter
inom delstricka 2 utgors bland annat av pizzeria, gym, café, bensinstation och busshéllplats
utefter Berglundavigen. Strax norr om Plankorsning Bolevigen dterfinns matvarubutik,
bankomat och pizzeria.

Aven 6ster om spéret finns det bostiider, sdsom villagator i direkt nirhet till jirnviigen. En
av de gatorna ar Hoppvagen. Hoppvigen loper parallellt med jarnviagen. Hoppvégens sodra
del ar en bostadsgata med anslutande privatbostdder. Den norra delen av gatan ansluter till
Giardesgatan i en T-korsning. Daremellan bestdr Hoppvigen av en viagkropp genom skogen,
forberedd att fardigstallas, men delvis 6vervuxen och dold av skog och ddrmed obrukbar for
allmaén trafik. Den delen anvinds huvudsakligen som skogsstig idag.



Detta skogsomrades narhet till bostadsbebyggelsen i Sorberge gor att skogsomradet kan
kopplas till Riksdagens friluftsmél om god tillganglighet till attraktiv titortsnara natur och
att tillgang till omradet ar av vikt for boende i nérheten och for en héllbar utveckling. Under
platsbesok patraffades hundégare och andra fotgdngare som korsade sparet i riktning mot
skogsomradet Oster om spéret.

Oster om jarnvigen finns dven bostadsomradena Bole-Sorvik, Solbacken och Hemmanet,
for vilka samtliga jirnvagen utgor en barridr. Bostadsomradena Bole-Sorvik och Hemmanet
ligger utanfor Karta 10, 6st/sydost om Solbacken.

Inom delstracka 2 finns tydliga identifierade behov av att korsa jarnvigen mellan Bolevigen
och planskildheten vid Berglundavigen.

For delstracka 2 har karttjansten Strava® anvints. Kartorna visar linjer for respektive
passage utford av brukare till denna tjanst. Eftersom endast en del av samtliga oskyddade
trafikanter med syfte att korsa jirnvigen nyttjar Strava, innebér detta att kartorna endast
visar en mindre andel av alla passager 6ver jarnviagen. Hur stort det verkliga flodet ar 6ver
plankorsningarna ir, framgér inte av Strava.

Nedan presenteras ett kartutsnitt frin Strava.

10 This report includes aggregated and de-identified data from Strava Metro

47



3

- 5
Karta 11. Utdrag ur Strava inom delstréicka 2.

Kartbilden visar att den plankorsning med storst antal registrerade passeringar enligt Strava
ar plankorsning Fagerviksvigen. Karttjdnsten visar tydligt att plankorsning Fagerviksvigen
ir dominerande och kan antas ha fler passeringar dn plankorsning Giardesgatan och
plankorsning Stenvégen tillsammans.

Om ett antagande kan goras att rorelsemonstret for anviandare av Strava motsvarar
rorelsemonstret for allmanheten 6ver sparet, ar det mojligt att med verktyget avgora vilken
eller vilka plankorsningar som ar de mest trafikerade av allminheten inom respektive
delstracka. Med det antagandet ar det tydligt att plankorsning Fagerviksvigen har storst
nyttjandegrad.

Genom Strava ar det ocksd mojligt att gora antagandet att det &r mycket ringa rorelser
mellan Fagerviksvigen i norr och Giardesgatan och Spikvigen i soder. Eftersom
plankorsningen Norlings vig dr inom en privat fastighet, ar det naturligt att det inte heller
finns nagon koppling mellan den och plankorsningen Fagerviksvigen. Mellan
plankorsningarna Stenvigen och Giardesgatan daremot, har flertalet rorelser registrerats.
Dessa tva plankorsningar i soder har ddrmed en mer naturlig sammankoppling. Darmed
skulle plankorsningarna Stenviagen och Giardesgatan kunna ses som en gruppering, medan
Fagerviksvigen har en egen och nigot avskild position inom delstriacka 2.



Under ett platsbesok i februari 2021 studerades snorgjningen och fotspéar i snon. Vid
plankorsning Stenvigen var plankorsningen snoréjd och anslutande gang- och cykelstig
snorojd pa omse sidor jarnvag. Plankorsningen Girdesgatan var vil snordjd. Tva av de stigar
som finns i omradet studerades: Forlangningen av Gardesgatan &t sydost, se Fotografi 23,
hade ett fatal fotspér i snon. Stigen bedoms ej brukas flitigt under vintertid. Stigen mellan de
bada viagarna med namn Hoppvigen bedoms som vilanviand under vintern: Har aterfanns
béde manga fotspér liksom skoterspar.

Fotografi 21. Plankorsning Stenvdgen. . Fotografi 22. Plankorsningen Gérdesgatan. Platsen
dr snoréjd.

P " 4 D
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Fotografi 23. Stig i Gdrdesgatans férlingning. Ett Fotografi 24. Hoppvdgen, kopplingen mellan de tvd
fatal fotspar. vdgarna med samma namn. Flertal spdr av skor
samt skoterspar.

Vid plankorsningen Fagerviksvigen var plankorsningen vil snorojd och anslutande gang-
och cykelstig vil snoréjd pa omse sidor jarnvag.

Fotografi 25. Plankorsning Fagerviksvdgen. .
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Alternativ inom delstracka 2.

Nedan presenteras olika alternativ med dndrade signaler, vilka syftar till att uppméarksamma
korsande trafikanter, exempelvis signaler med ljud och ljus. I denna utredning har djurens
vialmaende och paverkan av dessa ljud och ljussignaler 6versiktligt diskuterats. En
bedomning har gjorts att dessa signaler kan komma att piverka histar. En slutsats ar ocks3,
att hastar till viss mén kan vanja sig vid dessa signaler. P vilket sétt och i vilken omfattning
dessa signaler kan paverka, kan dock utredas djupare i senare studier. Vid vilken mén en
mojlig storning kan uppsté for hiastarna, utelaimnas darmed vidare ur denna rapport.

Alternativ 2.1. Nollalternativ.

Ett nollalternativ innebér att inga atgarder utfors. Plankorsningarna kvarstar som de ar
idag, 6ppna och mojliga att anvinda. Det i sin tur innebar att tillgingligheten kvarstir som
idag, men ingen forbattring avseende trafiksékerhet for oskyddade trafikanter kan darmed
erbjudas. Inget intréng sker i de miljovarden som identifierats.

Identifierade alternativ inom steg 1

Atgirder som paverkar transportefterfrigan och val av transportsitt.

Inga identifierade alternativ.

Identifierade alternativ inom steg 2

Atgirder som ger effektivt nyttjande av befintlig infrastruktur.

Inga identifierade alternativ.

Identifierade alternativ inom steg 3

Begrinsade ombyggnationer, ombyggnads- eller forbattringsatgarder.

Alternativ 2.2. Vilplan Norlings vag

Alternativet ingar att h6ja marken intill sparet, for att f4 jamnare markbeldggning och pa sa
satt underlitta passagen over sparen. En lattare passage Gver sparet gor att fastighetsdgaren
av Sorberge 1:423 har lattare att stanna till framfor sparet for att se sig for, innan passage av
spéaret. Alternativet syftar dven till att underlatta for passage med traktor och sldp. Insatsen

foreslas p& 6mse sidor jarnvag.

Intréng i miljovarden blir inte aktuellt. Riksdagens friluftsmal om god tillgénglighet till
attraktiv tatortsnira natur paverkas inte. Sikerheten bedoms bli marginellt battre, men

bedoms som fortsatt 1ag.

Alternativet har grovt kostnadsuppskattats till ca 200 kkr.



Alternativ 2.3. Slopning av plankorsning Norlings vag, behéll plankorsning Fagervikvdgen
6ppen. Mindre atgérder pa mark kring Fagerviksvégen.

Alternativet innebar att plankorsning Norlings vig slopas till forman for nyttjande av
plankorsning Fagerviksvigen varpa héstar planeras att ledas via plankorsning
Fagerviksvigen. Plankorsning Fagerviksvigen ar forsedd med ljud och ljussignaler, vilka
skulle kunna vara skrammande och stressande for hastar, se text ovan. Inom alternativet
ingdr att h6ja marken intill spéret, for att fa jamnare markbeldggning for att underlatta
passagen Over sparen. En jaimnare markbeldggning bedéms ge en god utformning for att
tillgodose behov for personer med funktionsnedséttningar. Vidare ingar en flytt av
gangfallor, for att underlidtta passage med hastar.

Plankorsning Fagerviksvigen behélls 6ppen och inom alternativet ingar att inforliva servitut
med béde Sorberge 1:181 och Sorberge 1:423 till fordel for fastighetsdgaren med hast-
verksamhet. Syftet dr att fastighetsdgaren ska fortsiatta kunna bedriva sin verksamhet,
inklusive kunna leda histar till sina egna betesmarker pa den 6stra sidan jairnvagen. Dialog
med fastighetsidgare av Sorberge 1:423 ar nodvandig. Sérberge 1:181 dgs av Trafikverket.
Alternativet forutsatts inrymmas inom Trafikverkets fastighet Sorberge 1:344.

Instangslingen blir sammanh#ngande langs aktuell del av banan. Det innebar att
fastighetsigaren av Sorberge 2:267 far nagot forsamrad tillganglighet jamfort med idag.
Omvigen blir ca 180 meter enkel vig, vilket innebir ca 360 meter varje gang vederbdrande
lamnar eller hamtar histar, vilket and& bedoms till att vara acceptabel tillgédnglighet trots
forandringen. Idag har fastighetsidgaren 40-50 meter enkel vag. I och med att
fastighetsiagaren av Sorberge 2:267, som bedriver hiastverksamhet, dr den ende som nyttjar
plankorsning Norlings vdg paverkas inga andra trafikanter av alternativet. Tillgangligheten
for allmidnheten bedoms som god.

Siakerhetsmassigt bedoms resultatet av slopningen av plankorsningen Norlings vig som god
under forutsattning att instdngslingen inte forceras olovligen. Sakerhetsnivan bedéms 6ka
marginellt till det battre inom plankorsningen Fagerviksvigen pa grund av mindre
forbattringar i och med markjusteringar for att underlétta passage 6ver spéaret.
Bedomningsmassigt kvarstir dock Fagerviksvagen som medelh6g. For fastighetsdgaren av
Sorberge 2:267 okar sikerheten betydligt, genom att alternativet innebir passage pa en plats
med tydligare signaler dn plankorsningen Norlings vig har.

Fastigheten Sorberge 2:267 har servitut pa plankorsning Norlings vig, vilket innebér att en
ansokan om lantmateriforrattning kravs for att slopa plankorsningen.

Intréng i miljovarden blir inte aktuellt. Vid platsbesoket uppticktes den invasiva arten
jattebalsamin ldngs med fastigheten mot jarnvigen soder om Fagerviksvigen. Detta leder
till att forsiktighet bor vidtas vid schaktarbeten och att jordmassorna inte bor flyttas till
annan plats. Riksdagens friluftsmal om god tillgdnglighet till attraktiv tatortsnira natur
paverkas inte.

Marken kring jarnviagen kan vara fororenad pga jarnvagens verksamhet. Provtagning med
anledning av féroreningar kan komma att behovas for att hantera massorna pa ett
miljoriktigt satt.

Alternativet har grovt kostnadsuppskattats till ca 300 kkr.
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Alternativ 2.4. Slopning av plankorsning Norlings vag, férse plankorsning Fagervikvdgen
med bommar. Mindre atgérder mark kring Fagerviksvéagen.

Detta alternativ dr detsamma som alternativ 2.3 ovan, med skillnaden att plankorsning
Fagerviksvigen forses med bomanldggning.,

Alternativ 2.4 bedéms pa samma sitt som alternativ 2.3, med skillnaden att alternativ 2.4
erbjuder en hogre sidkerhetsniva. Alternative 2.4 bedoms vara sikrare 4n dagens
plankorsning med ljud och ljussignaler. Om foreslagen bomanlidggningen dven kan forses
med “kjolar” vilka syftar till att fysiskt hindra ménniskor att ta sig férbi bommarna vid
bomfillning och darmed forsvarar for sparspring, 6kar sikerheten ytterligare.
Bedomningen sétts till hog niva.

Tillgangligheten till bomanlaggning bedoms som god for bade allménhet och
fastighetsigaren till Sorberge 2:267, trots viss forlingning av vig.

Installation av en eventuell bomanldggning maste samordnas med det nationellt pagaende-
projektet for inforande av ERTMS inom samtliga svenska banor.

Fastigheten Sorberge 2:267 har servitut pa plankorsning Norlings vag, vilket innebir att en
ansokan om lantmateriforrattning kravs for att slopa plankorsningen.

Alternativet har grovt kostnadsuppskattats till ca 4 700 kkr.

Alternativ 2.5. Slopning av plankorsning Stenvégen.

Plankorsning Stenvigen har varken bommar eller signaler. Férslaget innebar att slopa
plankorsning Stenvégen och istillet hianvisa till plankorsning Bolevigen respektive till
plankorsning Gardesgatan.

Plankorsning Bolevigen ligger 230 meter &t sydvast och ar forsedd med bommar och signal
for motorfordonstrafik. Plankorsning Gardesgatan ligger 560 meter at nordost och ar
forsedd med bommar och signal for motorfordonstrafik. Alternativet innebar att fotgéangare
hénvisas till plankorsningar som har mer skyddsutrustning ar plankorsningen vid
Stenvigen.

Alternativet innebar att Hoppvagen byggs i form av en géng- och cykelvig genom skogen for
att ansluta mot Gardesgatan och uppratthélla tillgdngligheten for oskyddade trafikanter som
har ett mal norr om Stenvagen. Tillgdngligheten forsdmras i och med langre transportvigar,
men omvéagen via Boleviagen och Gardesgatan bedoms dnda som godtagbar. Instdngslingen
blir ssmmanhingande ldngs aktuell del av banan.

Riksdagens friluftsmél om god tillgdnglighet till attraktiv tatortsnira natur motverkas om
detta alternativ genomfors, eftersom det innebar langre gangvagar for att nd naturomrédet.
Tillgidngligheten till tatortsnira natur forsamras darmed.

Siakerheten bedoms som medelhog, eftersom hanvisning sker till bomanldggning med
dagens typ av bomlosning. Bedémningen gors dven under forutsattning att instangslingen
inte forceras olovligen.



Plankorsning Stenvigen ligger inom detaljplanelagt omréde och detaljplanen anger att
plankorsningen ska vara tillginglig for allman gangtrafik. Timrd kommun har uttalat att de
ser att plankorsningen Stenvigen bor héllas 6ppen och inte slopas.

Fastigheterna Sorberge 1:147, 1:435, 1:323—1:339, 1:429 och 1:430 har servitut pa
plankorsningen, vilket innebér att en ansékan om lantmateriforrattning kravs for att slopa

den.

Teckenforklaring
Plankorsningstyp
A Oskyddad
A Ljud- ach ljussignal
A Bomanlaggning
A Planskild
Lasningalternativ

— 2.5 Ny gc-vag

\§/ /:47 5t © . 1 ;\10 (/ '?/
'1:3&@?9 \'/‘()\\i/mi \(1:19//

Karta 12. Lésningsalternativ 2.5.

Inget intrang i ndgra miljovarden blir aktuellt.

Alternativet 16ser endast en del av problematiken langs delstricka 2, dvs de sddra delarna.
Problematiken kring plankorsning Norlings vig och plankorsning Fagerviksvigen kvarstar.

Alternativet har grovt kostnadsuppskattats till ca 500 kkr.
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Alternativ 2.6. Slopning av plankorsning Gardesgatan och plankorsning Stenvégen.

Alternativet innebar att slopa plankorsning Giardesgatan och bygga ihop Hoppvigen som
vag for badde motorfordonstrafik och for oskyddade trafikanter genom skogen, se Karta 13.
Det ar inte sannolikt att plankorsning Stenvigen kvarstar om plankorsning Giardesgatan
slopas, eftersom plankorsning Stenvigen ar simre utrustad gillande skyddsutrustning dn
plankorsning Gardesgatan. Oskyddade trafikanter hanvisas darfor séderut till plankorsning
Boleviagen via Hoppvigen.

Oskyddade trafikanter far en pataglig omvig. Att ta sig fran plankorsning Gardesgatan till
plankorsning Bolevagen ar en stricka om ca 550 meter varpa omvégen blir ungefar det
dubbla, innan den oskyddade trafikanten dr p& motsatt sida jarnvigen i h6jd med
Giardesgatan, ca 1 100 m.

Att ta sig fran plankorsning Gardesgatan till plankorsning Fagerviksvigen ar i praktiken inte
rimligt idag, eftersom det inte finns ndgon iordningsstilld stig eller vdg. En majlighet ar att
anldgga en gang- och cykelvig under befintlig kraftledning. En géng-och cykelvag under
kraftledningen skulle innebira en omvig om ca 1 350 meter innan den aktuelle oskyddade
trafikanten ar pd motsatt sida jarnviagen i h6jd med Gardesgatan om den aktuelle personen
viljer att ga via plankorsning Fagerviksvigen. En omvig om 1 350 meter bedoms inte som
rimlig.

En mdgjlighet ar att g mot sydost, via bostadsomradet Solbacken och darefter langs
Hojdviagen ner till plankorsning Fagerviksviagen. Det innebdr en omviag om 2 100 meter
innan den aktuelle oskyddade trafikanten ar pa motsatt sida jirnvigen i h6jd med
Gardesgatan. En omvig om 2 100 meter bedéms inte som rimlig.

Boende inom Solbacken har idag har en tillginglighet till Sorberge centrum via en stig ner
via Gardesgatan samt en stig ner till Myrgatan och darifran vidare via Stenvigen eller
Gardesgatan. Dessa stigar har bast framkomlighet under barmarkssdsongen. En slopning av
plankorsningarna Gardesgatan och Stenvigen ger sdledes en pataglig omvig for fraimst
oskyddade trafikanter under barmarksidsongen. Vid en slopning hianvisas oskyddade att ta
sig via Hojdvagen, endera till plankorsning Fagerviksvigen eller via planskildheten vid
Berglundavigen, alternativt via Norra Fagerviksvigen och vidare via Bolevigen.

Forutom boende inom Solbacken innebar detta alternativ omvégar for oskyddade
trafikanter inom andra bostadsomréden 6ster om jarnvégen i de fall de inte kan eller véljer
att ta sig via plankorsningen vid Bolevigen. Hur langa omvégarna blir, beror pa mellan vilka
punkter individen behover ta sig. Begransningen som uppkommer pa grund av slopningarna
blir som tydligast under barmarkssdsongen.

Anvindare av motorfordonstrafik hanvisas till plankorsning Béleviagen. Boende lings
Girdesgatan hinvisas via ihopbyggnaden av Hoppvigen och vidare till Bolevagen, se Karta

13.
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Karta 13. Lésningsalternativ 2.6.

Alternativet innebar, forutom forsamrad tillganglighet for héllbara transportsystem som
gang och cykel, dven forlangd korvag for bilister, vilket i sin tur genererar fler
fordonskilometer och mer utslapp. Detta alternativ ses inte som forenligt med ett hallbart
transportsystem i syfte att gynna hallbara transporter och minska utslapp fran
forbranningsmotorer.

Instingslingen blir sammanhéngande langs aktuell del av banan. Alternativet innebar att
tillgdngligheten over jarnvagen blir forsdamrad jamfort med idag.

Riksdagens friluftsmal om god tillgénglighet till attraktiv titortsnira natur motverkas om
detta alternativ genomfors, eftersom det innebér langre gadngvigar for att na naturomrédet.
Tillgdngligheten till tatortsnara natur forsaimras darmed.

Sakerheten bedoms som medelhog, eftersom hianvisning sker till bomanlédggning med
dagens typ av bomlésning. Bedomningen gors dven under forutsattning att instdngslingen
inte forceras olovligen.

Likt en eventuell slopning av plankorsning Stenviagen bedomer Timra kommun att den
administrativa bestimmelsen i detaljplanen om att marken ska vara tillginglig for
géngtrafik inte utgor nagot hinder for slopning av plankorsning Giardesgatan.

Fastigheterna Sorberge 1:80, 1:110, 2:267, 2:410 och 1:415 har servitut pd plankorsning
Girdesgatan. Eventuellt har dven Sorberge 1:442 och 1:443 rittighet pa plankorsningen.
Fastigheterna Sorberge 1:147, 1:435, 1:323—1:339, 1:429 och 1:430 har servitut pa
plankorsning Stenvigen. For att slopa plankorsningarna och faststilla forutsittningar kring
rattigheter kravs en ansokan om lantmateriférrattning,.
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Intréng i miljévarden blir inte aktuellt. Vid platsbesoket uppticktes den invasiva arten
jattebalsamin lidngs stigen i skogen mellan Hoppvégen i norr och séder, samt blomster-
lupiner vid banvallen precis vid plankorsningen vid Gardesgatan. Detta leder till att
forsiktighet bor vidtas i vid schaktarbeten och att jordmassorna inte bor flyttas till annan
plats.

Marken kring jarnvigen kan vara férorenad pga jairnvagens verksamhet. Provtagning med
anledning av fororeningar kan komma att behdvas for att hantera massorna pa ett
miljoriktigt satt.

Alternativet har grovt kostnadsuppskattats till ca 1 600 kkr.

Alternativ 2.7. Slopning av plankorsning Fagerviksvdgen. Omledning via Berglundavédgen
och Gérdesgatan. Gang- och cykelvég.

Alternativet innebar att plankorsning Norlings viag och plankorsning Fagerviksvigen slopas.
Instiangslingen blir ssmmanhingande langs aktuell del av banan. Tillgingligheten 6ver
jarnvigen blir forsamrad jamfort med idag.

Teckenforklaring
Plankorsningstyp
'S Oskyddad

' Ljud- och ljussignal
Bomanlaggning

& Planskild
Lésningalternativ

2.7 Omledning via Berglundavagen

2.7 Alternativ omledning via ny gc-vag

Karta 14. Lésningsalternativ 2.7.

Alternativet innebar en hénvisning norrut eller soderut. Kopplingen norrut ar via
Egnahemsvigen och Hoglidsvagen till Berglundaviagen. Gang- och cykelbana finns utmed
270 meter av Berglundavagen i riktning mot Sorberge centrum, matt frén korsningen
Berglundavagen/ Egnahemsvagen. Att ta sig fran plankorsningen Fagerviksvigen till
Berglundavigen ar idag ca 100 meters gingvag, men via Hoglidsvagen/Egnahemsvagen-
Berglundavagen innebér det istéllet ca 450 meter att g, dvs ca 350 meter langre &n idag.



Alternativet innebar begransningar for boende inom bostadsomrédet norr om plankorsning
Fagerviksvigen. Att ta sig soderut till plankorsning Giardesgatan innebar att betrdda
privatdgd naturmark och betesmark, vilket inte bedoms som rimligt. En mgjlighet ar att g&
via bostadsomradet Solbacken. Den l6sningen innebar en omviag om drygt 1000 m, vilket
inte bedéms som rimligt.

Alternativet innehaller ett forslag for att minska omvigen for boende norr om plankorsning
Fagerviksvigen. Forslaget ar att bygga en 390 meter lang gang- och cykelviag mellan
Fagerviksvigen och Gardesgatan, beldgen langs fastighetsgransen mellan S6rberge 2:267
och Sorberge 1:194. En géng- och cykelvig ldngs denna strackning skulle minska omvégen
till korsningen Berglundavigen/ Gardesgatan. Omvigen via Egnahemsvégen till korsningen
Berglundaviagen/Géardesgatan ar uppmatt till ca 830 meter, men via denna ging- och
cykelvig till 690 meter.

For fastighetsigaren till Sorberge 2:267 dr bedomningen att det inte ar rimligt att leda
hastar eller anvianda traktor via Berglundaviagen-Egnahemsvigen och Hoglidsvigen. Istéllet
bedoms plankorsning Gardesgatan som mest lamplig.

Fastigheten Sorberge 2:267 stréacker sig ner till plankorsning Gardesgatan pa 6mse sidor
jarnvagen, vilket i teorin innebar att det kan vara majligt att leda hastar och kora traktor
langs den egna fastigheten. Fastighetsdgaren har dock arrenderat ut delar av sin mark
narmast jirnvigens vistra sida, vilket innebar att fastighetsidgaren inte kan nyttja denna
landremsa for att ta sig till Girdesgatan. Istéllet hanvisas fastighetsédgaren till
Berglundavigen.

Alternativet att korsa jarnvégen via plankorsning Girdesgatan innebar en omvag om ca 800
meter for fastighetsdgaren av Sorberge 2:267 for varje passering, om mélpunkten ar en yta
rakt viaster om nuvarande plankorsning Norlings vig. Det innebar en gdngviag om 1600
meter om fastighetsdgaren ska lamna histar och samma stracka igen vid inhdmtning av
hastar. Det ar en omvig som kan paverka fastighetsagarens verksamhet negativt.

Sjalva passagen av jairnvigen via plankorsning Gardesgatan ligger inom Sorberge 2:311,
vilket ir Trafikverkets fastighet. Aven den kommunala fastigheten Sérberge 1:28 méste
betrddas pa 6mse sidor jarnvagen.

Langs den 6stra sidan jirnvagen upptas idag Sorberge 2:267 av ett dike mellan jirnviag och
parkering inom fastigheten Sorberge 2:410. For att inte behdva leda hastar och trafikera
inom ytan mellan spar och Sorberge 2:410 foreslas istéllet att hastar och traktor ansluter till
Sorberge 2:267 6ster om Sorberge 2:410, ca 50 meter Osterut langs Gardesgatan.

Plankorsning Fagerviksviagen ar den plankorsningen liangs delstricka 2 som har flest antal
passeringar enligt Strava, se Karta 11. Om ett antagande kan goras att rorelsemonstret for
anviandare av Strava motsvarar rorelsemonstret for allménheten Gver spéaret innebér det att
plankorsning Fagerviksvigen dr den mest nyttjade plankorsningen av samtliga
plankorsningar langs delstricka 2, med hogre nyttjandegrad dn 6vriga plankorsningar
tillsammans. En slopning innebar séledes omvégar for en stor andel brukare. Alternativet
innebar darmed en forsamrad tillgédnglighet for oskyddade trafikanter vilka bor eller verkar
Oster om jarnvagen, att na Sorberge centrum.
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Med en ging- och cykelvag dster om jarnviagen kan omvagen mildras for allmanheten, men
for fastighetsdgaren av Sérberge 2:267 innebér alternativet en pataglig omvag.

Riksdagens friluftsmél om god tillgénglighet till attraktiv titortsnira natur motverkas om
detta alternativ genomfors, eftersom det innebér langre gdngvagar for att nd naturomrédet.
Tillgdngligheten till tatortsnira natur forsamras darmed.

Fotografi 26. Mark éster om plankorsning
Gdrdesgatan. Dike avskdrmar mellan jdarnvdg och
parkering inom fastigheten Sérberge 2:410.

Sakerheten bedoms som medelhog, eftersom hanvisning sker till bomanlaggning med
dagens typ av bomlosning. Bedomningen gors dven under forutsittning att instdngslingen
inte forceras olovligen.

Fastigheten Sorberge 2:267 har servitut pa plankorsning Norlings vag. Fastigheterna
Fagervik 1:95, 1:96, 1:97, 1:98, 1:99, 1:100, 1:101, 1:102 och 1:103 samt Soérberge 1:3, 1:194,
1:195 och 2:31 har servitut pa plankorsning Fagerviksvigen. Aven deligande fastigheter i
samhilligheten Sorberge s:9 har rittighet pa plankorsning Fagerviksvigen. Detta innebér
att ansokan om lantmaéteriférrattning kravs for att slopa plankorsningarna.

Inget intrédng i nagra miljovarden blir aktuellt, forutom att den invasiva arten jattebalsamin
finns ldngs med fastigheten mot jairnvagen séder om Fagerviksviagen. Detta leder till att
forsiktighet bor vidtas vid schaktarbeten.

Marken kring jarnvigen kan vara fororenad pga jairnvagens verksamhet. Provtagning med
anledning av féroreningar kan komma att behovas for att hantera massorna pa ett

miljoriktigt sitt.

Alternativet har grovt kostnadsuppskattats till ca 2 400 kkr.



Alternativ 2.8. Slopning av plankorsning Norlings vég och slopning av plankorsning
Fagerviksvégen. Flytt av plankorsning Gardesgatan 70 meter norrut till Lillgatan. Gang- och
cykelvég.

Alternativet innebir att plankorsningen vid dagens placering av Girdesgatan slopas i
kombination av att plankorsning Fagerviksvigen slopas. Istillet flyttas plankorsning
Géardesgatan ca 70 meter langre norrut i Lillgatans forlingning och knyter ihop Lillgatan och
fastigheten Sorberge 2:267 strax norr om fastigheten Sérberge 2:410. Bilvig anordnas
mellan den nya plankorsningen i h6jd med Lillgatan och Gardesgatan, vilket innebar en ny
bilviag 6ver Sorberge 2:267 till dagens strackning av Gardesgatan. Alternativet innebar att
mark tas i ansprak frén Sorberge 2:267 genom att vigkroppen tar utrymme.

Alternativet innebar dven gang- och cykelvig beldgen langs fastighetsgransen mellan
Sorberge 2:267 och Sorberge 1:194, likt 16sningen inom alternativ 2.7, men sneddning 6ver
Sorberge 2:267 for gen vig till boende norr om dagens plankorsning vid Fagerviksvigen.

Alternativet att korsa jarnvigen via plankorsning Lillgatan innebédr en omvag om ca 650
meter for fastighetsdgaren av Sorberge 2:267 for varje passering, om mélpunkten ar en yta
rakt viaster om nuvarande plankorsning Norlings vig. Lingdmaitningen forutsitter att
fastighetsidgaren anvinder Berglundavigen mellan sin fastighet och Lillgatan Det innebéar en
gangvig om ca 1300 meter om fastighetsdgaren ska lamna héstar och samma stracka igen
vid inhdmtning av histar. Det 4r en omvag som kan paverka fastighetsdgarens verksamhet
negativt. Plankorsningen vid Lillgatan blir férsedd med ljud-, ljussignaler och bommar, vilka
kan vara skraimmande och stressande for héstar, se text ovan.
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Karta 15. Lésningsalternativ 2.8

Lillgatan ar en smal gata, liksom Girdesgatan. Korsningen fran Lillgatan till
Berglundavigen ar bredare dn Girdesgatans korsning, beroende pa att Lillgatan delar
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korsning med en utfart till en bensinstation. Genom att ansluta Berglundavigen négot
langre norrut kan strackan till kiosk och busshéllplats strax norr om Lillgatan minskas
marginellt. Anslutningen till de s6dra delarna av Sérberge centrum forlangs.

Alternativet bedoms ha en ringa nytta for fastighetsagaren av Sérberge 2:267. Alternativet
innebar ianspréiktagande av mark fran Sorberge 2:267, bade for bilviag och ging- och
cykelvag for att inte forsdmra tillgdngligheten for allmadnheten.

Kostnaden for detta alternativ ar mycket osédker. Om befintlig utrustning kan ateranviandas
fran plankorsning Giardesgatan, kan beloppet grovt uppskattas till 1 000 kkr for
signalprojektering. Dartill tillkommer kostnader for markarbeten, nedmontering av dagens
utrustning samt uppmontering av begagnad utrustning vid Lillgatan. Om ALEX" kréavs pa
platsen uppskattas kostnaden till 4 500 kkr fore de tillkommande ovan ndmnda arbetena.

Markarbeten inom alternativet har grovt kostnadsuppskattats till ca 2 700 kkr. Losning med
flytt av bommar har som lagst uppskattats till 1 000 kkr, under férutsittning att material

kan och far ateranviandas. Det innebir en grovt uppskattad ackumulerad summa om 3 700
Kkkr.

Sakerhetsmassigt bedoms 16sningen att bli medelh6g om nuvarande bomanldggning kan
ateranviandas och ingen forcering sker av personskyddstingslet. Om en ny ALEX-anldggning
med bomkjolar monteras, hojs sikerhetsnivan till hog sakerhetsniva.

Vid ALEX-16sning bedéms bomlosningen till 4 500 kkr i kombination med den grovt
uppskattade kostnader for markarbeten 2 700 kkr. Det innebar en grovt uppskattad

ackumulerad summa om 7 200 Kkr.

Alternativet innebar séledes tvd mojliga belopp om 3 700 kkr respektive 7 200 kkr.

Identifierade alternativ inom steg 4

Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgarder, ofta i ny strackning

Inga identifierade alternativ.

11 ALEX, Automatic Level crossing. Trafikverkets vigskyddsanldggningssystem, planerat att tas i drift
under ar 2020. https://www.trafikverket.se/om-oss/nyheter/aktuellt-for-dig-i-branschen3/aktuellt-
for-dig-i-branschen/2019-08/alex--ny-teknik-for-vagskydd-testas-i-host/



Avfardade alternativ

Slopande av samtliga fyra plankorsningar

Alternativet innebar att samtliga befintliga plankorsningar slopas. Trafikverket ser inte det
som en gangbart alternativ, eftersom det skulle generera en barridreffekt med for stora
begransningar, vilka bedoms ge for stor negativ pdverkan pé de boende och verksamma i
omradet. Effekterna skulle bli negativa for boende och verksamma lings jarnvagens Ostra
sida eftersom de far for stora begransningar att kunna néa centrum, men aven for boende pa
den vistra sidan jarnvigen, som bedoms fa for stora begrasningar fran att nd skogsmarker
vaster om jarnvigen.

Byggande av planskildhet inom delstrdcka 2.

Alternativet innebér att plankorsningarna inom delstracka 2 slopas och ersitts av en
planskildhet, vilken ska kunna nyttjas av bdde narboende och fastighetsigare av Sorberge
2:267 for dennes verksamhet. Instangslingen blir ssmmanhingande ldngs aktuell del av
banan. Det innebar att tillgdngligheten Gver jarnvigen blir forsdmrad pé grund av langre
omviagar jamfort med idag dé en planskildhet dr en punkt, jamfort med dagens fyra punkter
for att korsa jarnviagen. En fordel avseende tillgdanglighet, ar att bomfallningstider utgér.
Siakerheten bedoms som god, under forutsattning att instdngslingen inte forceras olovligen.

Marken Oster om sparet, mellan jirnvigen och bebyggelsen, ar planlagd som park. I regel
tilldter inte markanvindningen park anliggande av vigar for fordonstrafik, men d& befintlig
strackning av Giardesgatan redan ligger inom parkmarken torde ett liknande avsteg fran
detaljplanen inte vara oforsvarligt for att fa till en planskild 16sning pa platsen.

Alternativet avfirdas pé grund av

- Maximal lutning for ramp till bro Gver jarnvagen ar 5%. Véster om spéret ar
utrymmet mellan spar och Berglundavigen begriansat i de norra delarna av
delstréckan for att uppnd maximalt 5 % lutning.

- Genom att flytta losningen soderut for att klara lutningar, hamnar bron med ramper
inom Sorberge 2:267, vilket paverkar fastighetsdgaren och dennes naring negativt
eftersom ramperna bedéms ta brukbar mark i ansprak. Att finna en 16sning som
dven tillgodoser allmédnhetens behov nir 16sningens placering ar beldgen inom
Sorberge 2:267 ses inte som sannolikt. Inom detta begriansade utrymme har inte
nagon lokalisering identifierats vilken inrymmer lokalisering av bro som téacker
behov for bade fastighetsidgaren till Sorberge 2:267 och till allménheten.

- Inom de sodra delarna av delstrackan ar det trangt mellan bostadshus och spar. Det
ar fysiskt genomforbart, men estetiskt tveksamt att uppfora en ramp langs gator och
parkeringsyta, angransande till flerbostadshus. En ramp mellan spéar och bana
innebar ett negativt intrdng i bostadsmiljon for ndrboende. Dessutom ger
plankorsningen Bolevigen, strax séder om delstrackan tillgdnglighet och kan tillse
behovet av att korsa jarnviagen for boende liangs i soder av delstricka 2.
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Byggande av faunaport inom Timréa Sérberge 2:267.

Alternativet innebar en valvd stélkonstruktion, liknande en trumma, under jarnvégen i
samma placering som dagens plankorsning Norlings vig. Forslaget har varit att grava ned
den for att underlatta for fastighetsdgaren av Timra Sérberge 2:267 att kunna passera
jarnvagen med héstar och fyrhjuling. Traktor har inte setts som rimligt pga traktorns behov
av utrymme. Alternativet innebar schakter pa 6mse sida jairnvigen for att kunna passera
under jarnvagen. Forslaget har studerats, men utreds inte vidare. Anledningarna ar flera:

- Mojlig hog grundvattenniva: Inom delstricka 2 framgar inom kapitel Oversiktliga
geotekniska forutsittningar att en ytligare grundvattenyta kan férvéntas i detta
omréde och att konstruktioner som forlaggs under mark kan komma till att bli
lagpunkter i terrangen och ge upphov till permanenta grundvattenavsdnkningar om
det inte byggs titt. Ett tatt trdg kan sdledes komma att vara nodvandigt for denna
16sning.

- Pa grund av markens flacka topografi, finns det &ven en mojlighet att vatten kan bli
stdende i schakten for faunaporten. Stdende vatten bor pumpas undan med en
nedgravd pump och vattnet ledas till lampligt vattendrag. En pumpanldggning
kraver kontinuerligt underhall.

- Oster om jiarnviigen finns ett dike. Vid en mojlig schakt ér detta dike i viigen.
Undersokningar kravs for att fi kunskap om detta dike omfattas av biotopskydd
eller ar definierat som vattendrag. For att fa tillstind att gora ingrepp i en livsmiljo
som omfattas av det generella biotopskyddet kriavs dispens via lansstyrelsen. For att
fa tillstdnd att gora ett ingrepp i vattendrag kravs en anmalan till ldnsstyrelsen. Om
biacken inte omfattas av vare sig vattenverksamhet eller biotopskydd ar det inga
hinder att leda om backen, men kunskap saknas darom.

Trafikverket viljer att avfarda detta alternativ pga rddande osidkerheter kring forhéllanden
pa platsen i kombination med férvantad drift och underhall for pumpanlaggning.



Delstracka 3

Delstriacka 3 avgriansas av Indalsilven i soder och Ljustorpsan i norr. De plankorsningar
som behandlas inom delstriackan ar Bobinfarten (km 373+610), Svenska Traror (km
373+880), Sandarna (km 374+149) och Ljustorpsian (km 375+525), se Karta 16. Samtliga
plankorsningar ar stdngda.

Inom delstrackan finns dven den planskilda passagen for oskyddade trafikanter under vig
331 langs Spikvagen.

Vid platsbesok hosten 2020 gjordes forsok att identifiera placeringen av plankorsningarna.
Nedanstéende fotografier visar platser for de lokaliseringar som aterfanns eller 4r mycket
nira de namngivna plankorsningarna.

Fotografi 27. Omrade for placering av plankorsning Fotografi 28. Plankorsning Svenska Trérér. Bilden
Bobinfarten. Inga spdr av passage pa platsen. visar stig av spdrspring. Stdngseléppning i
bakgrunden.

Ftografi 29. Plankorsning Sandarna. Bilden visar Foorafi 30. Plankorning Ljustorpsan.
stig av spdrspring. Stdngsel6ppning i bakgrunden. Stdngseléppning och stig vid plankorsning.
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Utover ovan namnda plankorsningar, upptacktes vid platsbesoket i september ytterligare en
stig 6ver jarnvagen. Denna stig aterfanns strax norr om den stingda plankorsningen
Sandarna, i ungefirlig h6jd med den nordliga busshéllplatsen langs Sandarnavigen, se
Karta 16 ovan respektive fotografi nedan. Denna stig indikerar en férbindelse mellan Ri och
busshallplatsen lings Sandarnavégen.

Fotograf 31. tig oe}arnvdg, nbrr om pldnorsnmg
Sandarna, i héjd med busshdllplats. Oppning i staket i
bakgrunden.



Malpunkter och behov av att korsa jarnvagen

Bergeforsens IP dr en idrotts- och motesplats sydvist om plankorsning Bobinfarten, i
nirheten av den planskilda korsningen Spikvagen. Idrotts- och motesplatsen anvdnds under
sévil sommar som vinter och har isbana, fotbollsplaner, skidspér, grillplats mm.

Direkt viaster om de tre plankorsningarna Bobinfarten, Svenska Traror och Sandarna finns
ett industriomrdde med industritomter dikt an mot jarnvéagen. Langre norrut, langs
jarnvagens vistra sida, i narheten av och kring L6gd6sjon och Viktjarnen ligger ett
bostadsomrade med bade fritidsbostdder och bostidder for fast boende. Langs den syddstra
stranden av Logdosjon ligger en iordningsstilld badplats for allménheten. Oster om
plankorsningrna ligger villaomréden i form av Forsmon i séder och Sandarna i norr.

Skogsomradets narhet till bostadsbebyggelsen i Ri, Sandarna och Forsmon ar ett exempel pa
nir naturmark kan ses som tatortsnédra natur. Med maélet om att tatortsnéara natur ar av vikt
for en héllbar utveckling, kan denna naturmark kopplas till det mélet och att tillgang till
omradet dr av vikt for boende och f6r en hallbar utveckling

Langs Sandarnavagen ligger tva busshallplatser. Den nordliga av hallplatserna ligger i hojd
med fastigheten Sandarna 1:6 och Hakvigen. I forhallande till plankorsningarna ar denna
busshéllplats ndrmast den plankorsning som ligger norr om plankorsningen Sandarna, se
Fotografi 31. Den sydliga av busshéllplatserna langs Sandarnavagen ligger i h6jd med
fastigheten Forsmon 1:22 och Hokarvagen. I forhallande till plankorsningarna ar denna
busshéllplats mitt emellan Bobinfarten och planskildheten Spikvégen.

Eftersom kidnnedom finns att fritidshusbebyggelsen i Ri dven inhyser ett 6kat antal
permanentboende kan en koppling till arbetsresor goras, dar en hypotes dr att boende
korsar jarnvagen vid passagen norr om plankorsning Sandarna for att ta sig till skola eller
arbetsplats. For plats for plankorsning, se Karta 16 respektive Fotografi 31.

Under platsbesoket i september 2020 sdgs 3-5 personer korsa jarnviagen inom delstracka 3 i
riktning mot skogsomradet vid Ri. Dessa personer sags vid de befintliga men stangda
plankorsningarna.

For delstracka 3 har karttjansten Strava'2 anvints. Kartorna visar linjer for respektive
passage utford av brukare till denna tjanst. Eftersom endast en del av samtliga oskyddade
trafikanter med syfte att korsa jairnviagen nyttjar Strava, innebér detta att kartorna endast
visar en mindre andel av alla passager 6ver jarnviagen. Hur stort det verkliga flédet ar 6ver
plankorsningarna ar, framgar inte av Strava.

Nedan presenteras tva kartutsnitt fran Strava.

12 This report includes aggregated and de-identified data from Strava Metro
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Karta 17. Utdrag ur Strava, perioden december 2018-november 2020, dvs 24 mdnader

Karta 17 och Karta 18 visar tydliga spar av brukare av karttjansten. I Karta 18 har originalet
kompletterats med roda ringar for att marka ut de passager aktuella att analysera inom
delstracka 3.

Den 6vre roda ringen visar plankorsning Ljustorpséan. Bilden visar att nyttjare av Strava
korsar sparet 6ver den idag stinga plankorsningen. Den andra ringen, uppifrén sett, ar en
stig i hojd med busshallplatsen, se Fotografi 31. Den tredje ringen uppifran sett, motsvarar
plankorsningen Sandarna. Var och en av de tva ringarna, motsvarande sparspring vid
busshéllplats och plankorsning Sandarna, har betydligt hogre antal passeringar 6ver
jarnvégen &an vid plankorsning Ljustorpsén. I kartbilden uppskattas antal passager vara
minst 2-3 ggr storre vid var och en av plankorsning Sandarna och vid busshallplatsen,
jamfort med antalet passager vid plankorsning Ljustorpsén. Nagra antal dr dock inte mgjliga
att rdkna, endast relativa storlekar plankorsningarna emellan.

Den fjarde ringen, dvs den ldngst i soder, motsvarar plankorsning Svenska Traror.
Bedomningen utefter okuldr analys ar att antalet passager dr nagot lagre vid plankorsning
Svenska Tréaror dn vid plankorsning Ljustorpsan for brukare av verktyget Strava.

Antalet passager presenterade i kartbilderna visar endast en del av samtliga utforda
passager Over jarnvagen. Det dr inte majligt att utifran kartbilderna fran Strava, avgora det
totala antalet passager 6ver jarnvigen, eftersom dagens Strava-anvandare endast motsvarar
en mindre andel av alla personer som viljer att korsa jarnvagen.



Haplens

Karta 18 Utdrag ur Strava, perioden december 2018-november 2020, dvs 24 mdnader. Norra delen av
delstrdcka 3 inzoomat

Inom delstracka 3 finns tydliga indikationer pa ett behov av att korsa jarnviagen. Behoven
ses som storst mellan Parkgatan och Ljustorpsan.

Under ett platsbesok i februari 2021 studerades snordjningen och fotspéar i snon. Vid
plankorsning Svenska Traror aterfanns tydliga fotspar i snon, bade mellan Sandarnavigen
och vig 331 och mellan vig 331 och plankorsningen Svenska Taror. Vister om
plankorsningen identifierades fotspar. Mellan plankorsningarna Svenska Traror och
Sandarna identifierades ett hal i staketet samt ett spar till halet. Sparen dit var delvis
oversnoade vilket innebir att det inte var helt tydliga spar och det finns dirmed en mgjlighet
att hilet anvinds av djur, helt eller delvis. Oppningen i staketet kan dock antas ha gjorts av
en person, vilket innebar att det inte gér att utesluta att méanniskor gar har. Se Fotografi 34.

Vid plankorsning Sandarna aterfanns tydliga fotspar i snon, bdde mellan Sandarnavigen
och vig 331 och mellan vig 331 och plankorsningen. Har aterfanns dven spar av
langskidpjaxor. De spar av langdskidpjaxor som &terfunnits inom delstrécka 3 kan kopplas
mot att langskidspar forekommer pé den vistra sidan jarnvagen.
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Fotografi 32. Plankorsning Svenska trérér, bild tagen — Fotografi 33. Plankorsningen Svenska Trdrér. Fotspar
fran Sandarnavdgen mot vdg 331. over spdret. | bakgrunden, en éppning i staketet.

B R A : ; "
Fotografi 34. Stig mellan jdrnvdg och staket, vdstra Fotografi 35. Spadr av ldngdskidpjéxa, riktning mot
sidan jérnvdg. plankorsning Sandarna.

B
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Fotografi 36. Plankorsningen Sandarna. Fotspdr ver
spdret. | bakgrunden, en éppning i staketet.



Norr om plankorsning Sandarna finns ytterligare en 6ppning i staketet. Mellan vig 331 och
Sandarnavagen ar en val uppskottad stig. Nara vag 331 finns ett viltstiangsel i vilket det finns
en Oppning. Vid 6ppningen syns att snoskottning har skett. De spar som finns har ar bade
fotspér, spar av langskidpjaxor och spar av langdskidor. Mellan vdg 331 och jarnvagen finns
en upptrampad stig med spar av skor och langdskidpjaxor. Vid plankorsning Ljustorpsén
identifierades fotspér i snon, se Fotografi 40.

Y 3 >y
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Fotografi 37. Stig mellan Sandarnavdgen och vdg Fotografi 38. Uppskottad och upptrampad dppning i

331. viltstéingsel intill vdg 331. .

Fotografi 39. Stig mellan vdg 331 och jdrnvégen, Fotografi 40. Stig mot jirnvég vi plankorsningen

norr om plankorsning Sandarna Ljustorpsdn, bild tagen fran 6st till vést.
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Enligt jarnvagsutredningen (2012-2014) och stéllningstagandet (2013) se Karta 2, framgar
att framtida Adalsbana inte kommer att gi kvar i dagens striickning inom delstricka 3 och 4.

Vid framtagande av losningar i denna utredning, diskuteras losningarnas varaktighet i det
fall jarnvigen far en ny dragning efter ar 2029. Losningar norr om Bergeforsens kraftstation
och som innebar en passage forbi bade jairnvag och viag 331, bedoms ha en bestdende nytta
dven efter jirnvagens mojliga flytt eftersom en planskildhet fortsatiningsvis 6verbryggar den
barridr viag 331 utgor for boende och verksamma inom omradet. Planer finns dven att sparet
kvarstérs med begransad funktion som industrispér utan persontrafik, varpa jarnvigen
aven i fortsattningen kvarstar i drift, dock med ett lagre trafikflode.

Linjeratningen av strackan Sundsvall-Harnosand finns inte med i gillande nationell plan f6r
2018-2029, varfor det dr oklart nar byggnation kan ske. Med det som utgangspunkt, ar det
inte mojligt att veta om eller heller nir ny jarnvag planeras att sté klar.

Alternativ inom delstracka 3

Alternativ 3.1. Nollalternativ.

Ett nollalternativ innebér att inga atgarder utfors. Plankorsningarna kvarstar som de ar
idag, stingda men dnda mojliga att anvanda. Det i sin tur innebar att tillgdngligheten
kvarstdr som idag, men ingen forbéattring i avseende trafiksakerhet for oskyddade trafikanter
kan darmed erbjudas. Inget intring sker i de miljovarden som identifierats.

Identifierade alternativ inom steg 1

Atgirder som paverkar transportefterfrigan och val av transportsitt:

Inga identifierade alternativ

Identifierade alternativ inom steg 2

Atgirder som ger effektivt nyttjande av befintlig infrastruktur.

Alternativ 3.2. Slopning av fyra stdngda plankorsningar.

Alternativet innebdr att plankorsningarna Bobinfarten, Svenska Traror, Sandarna och
Ljustorpsan slopas. Instidngslingen blir sammanhéngande langs aktuell del av banan.
Alternativet bedoms péaverka narboende negativt eftersom de beddms anvianda stingda
plankorsningar i dagsliget. Alternativet kommer att innebdra en omvig och forsamrad
tillganglighet for dem som bor eller verkar Oster om jarnvégen, till att na friluftsstigar,
fiskeomraden, fritidsbostader, fasta bostader och badplats vister om jairnvigen jamfort med
dagens stingda men anviandbara plankorsningar. Invanda strék for rekreation och motion
stdngs av. For boende véster om jarnviagen kommer alternativet att innebara en omvag och
forsamrad tillgdnglighet till de busshéllplatser som ligger lings Sandarnavégen, vilket kan
paverka de boendes majlighet att ta sig till skola och arbete negativt. Att slopa en korsning
ger saledes mycket hog sikerhet men 1ag tillgdnglighet till samhallsnyttig kollektivtrafik. En

13 Enligt méte med Timrd kommun 2020-11-19



slopning innebar dven omvagar och en forsamrad tillganglighet till bostadsomrédena
Sandarna och Forsmon.

Omvigens langd ar inte absolut, utan paverkas av val av utgdngspunkt och malpunkt att
vilja nd. Fér dem som bor inom omradet Stockviagen-Timmervigen och ska till
bostadsomradet/fritidshusomrédet/badstranden dr omvégen ca 1100 meter. Fér boende
soderut inom Forsmon minskar omvégen ju narmare Spikviagen de bor medan omvégens
langd &r langre dn 2500 meter for boende i Sandarna. Langst ar omvéagen for boende i
Sandarna om de har fiskevattnen i Ljustorpsan som malpunkt. D4 kan strackan bli ca 3000
meter langre.

Aven sportfiskares mojlighet att n& Ljustorpsan forsvaras i och med detta alternativ. I
beskrivningen av riksintresset for friluftsliv for nedre Ljustorpsén framgér att en
forutsattning for att bibehalla och forbattra virdena langs an ar att det ska finnas
mojligheter att komma till och in i omradet, samt vistas i eller i anslutning till omrédet.
Detta alternativ bedoms forsvara den intentionen.

Riksdagens friluftsmal om god tillgénglighet till attraktiv titortsnira natur motverkas om
detta alternativ genomfors, eftersom det innebér liangre gdngvagar for att nd naturomrédet.
Tillgangligheten till tatortsnira natur forsamras darmed.

Alternativet innebar att den faktiska tillgédngligheten 6ver jirnvéagen blir forsdmrad jamfort
med idag. Sakerheten bedoms som god, under forutsattning att instangslingen inte forceras
olovligen.

Fastigheterna Ri 2:154 och Sandarna 1:52 samt samfilligheten Ri s:1 har servitut pa
plankorsning Sandarna. Eventuellt har 4ven Ri 2:110 rétt pa plankorsningen. Fastigheten Ri
4:1 har servitut pa plankorsning Ljustorpsén. For att slopa plankorsningarna och faststilla
forutsattningar kring rattigheter krivs ansokan om lantmaiteriforriattning.

Alternativet har grovt kostnadsuppskattats till ca 100 kkr.

Identifierade alternativ inom steg 3

Begriansade ombyggnationer, ombyggnads- eller forbattringsatgarder.

Alternativ 3.3. Slopning av fyra stdngda plankorsningar. Stalbro med ramper éver tva vdgar
samt éver jérnvég.

Alternativet innebar att de fyra plankorsningarna Bobinfarten, Svenska Triror, Sandarna
och Ljustorpsén slopas. Instiangslingen blir ssmmanhéngande langs aktuell del av banan. En
stalbro byggs 6ver jairnvag, vag 331 och 6ver Sandarnavigen. Placeringen av bron foresléas till
att vara strax norr om Stockvéigen pé den Ostra sidan jarnvégen, till att métas upp vid Y-
korsningen inom Industrigatan pa den vistra sidan jarnvéigen. Placeringen foreslas bli
mellan dagens tva plankorsningar Svenska Traror och Sandarna. Lingden pa bron 6ver vig
och jarnvig uppskattas till ca 50 m.
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Karta 19. Lésningsalternativ 3.3.

Bron forses med ramper, uppskattningsvis upp till 120 meter ldnga pa 6mse sida jirnviag. En
mojlighet ar att ta en del av ramplédngden inom bron 6ver vig 331 och Sandarnavigen,
eftersom bilvigar inte kraver samma hdjd som jarnvag kriaver 6ver rils. Det kan korta
ramplangden ndgot pa den Ostra sidan bron. Bron forses med fysiska suicidskydd och skydd
mot att kunna tappa/sldppa foremal fran bron ner pé vig och jarnvag.

Inom alternativet ingr dven en insats for forbattrad infrastruktur for oskyddade trafikanter
i form av gang- och cykelstrak langs Industrigatan/Badgatan, fram till T-korsning vid
kraftledning. Syftet dr att mojliggora for en siker infrastruktur till bostaderna.

Lings den Gstra sidan viagar och jarnvag paverkas Forsmon 1:141, 1:144 och 1:55 eftersom de
kan inrymma ramp for anslutning p& den Gstra sidan. Fastigheterna Forsmon 1:55, 1:56
samt Ri 1:292, inom vilken infrastrukturen l6per, bedoms péaverkas av alternativet. Langs
den vistra sidan av viagar och jarnvig ligger Forsmon 1:135, vilken bedéms péverkas
eftersom den kan inrymma aktuell ramp for anslutning pé den véstra sidan.

Fastigheterna Ri 2:154 och Sandarna 1:52 samt samfalligheten Ri s:1 har servitut p&
plankorsning Sandarna. Eventuellt har dven Ri 2:110 ritt pa plankorsningen. Ri 4:1 har
servitut pa plankorsning Ljustorpsan. For att slopa plankorsningarna och faststilla
forutsattningar kring rattigheter kravs ansokan om lantmateriforrattning.

Alternativet bedoms péaverka narboende eftersom slopade plankorsningar ingér i
alternativet. Vissa invanda strék for rekreation och motion stangs av medan andra strak
tillgangliggors. Alternativet erbjuder en passage pad motsvarande plats som plankorsning
Svenska Traror ar, vilket dr en plats som nyttjas vil redan idag. Detta alternativ bedéms
séledes tillgodose de korsningsrorelser som sker vid svenska Traror idag. Likasa uppfyller



alternativet en battre tillginglighet f6r personer med funktionsnedsittningar 4n nuvarande
situation eftersom stigar och ramper anpassas i sin utformning. P4 grund av delstrackans
langd i nord-sydlig riktning, kan dock inte enbart detta alternativ erbjuda fullgod
tillganglighet.

Riksdagens friluftsmal om god tillgénglighet till attraktiv titortsnira natur motverkas delvis
om detta alternativ genomfors, eftersom det innebir langre gangvagar for att na
naturomréadet. Dock innebar dven atgiarden att tillgdngligheten forbattras och mélet gynnas,
vilket géller i ndrheten till lokaliseringen av planskildheten. Att mélet om god tillgdnglighet
till en attraktiv titortsnara natur bade motverkas och gynnas, beror pé den langa utbredning
delstricka 3 utgor.

Sportfiskares mojlighet att nd Ljustorpsans sodra sida forsvaras jamfort med idag om
plankorsning Ljustorpsén slopas och ersitts med en planskildhet ca 1600 meter sdderut.
Omvigen for boende i Sandarna bedoms bli ca 1000 meter med en bro pé foreslagen plats. I
beskrivningen av riksintresset for friluftsliv for nedre Ljustorpsén framgér att en
forutsattning for att bibehalla och forbattra virdena langs an ar att det ska finnas
mojligheter att komma till och in i omradet, samt vistas i eller i anslutning till omrédet.
Detta alternativ bedéms inte uppfylla den intentionen.

Forutom att 6verbrygga jarnvigen, overbrygger detta alternativ dven viag 331 och
Sandarnavigen. Vig 331 dr en 12,5 meter bred vig med hastighetsbegransningen 9o km/h
och ett ADT om 3 400 (8r 2017). Alternativet innebir dirmed en mycket siker passage over
béde vag 331 och Sandarnavégen, dir framst 331:an utgor en barriér, dven efter jairnviagens
mojliga avvecklande. Losningen bedoms darfor ha en bestdende nytta dven efter jarnviagens
mojliga flytt.

Alternativet erbjuder en hogre tillgdnglighetsniva for personer med funktionsnedsittningar
genom att rampen anpassas lutningsmaissigt. Sikerheten bedéms som mycket hog, under
forutsattning att instangslingen inte forceras olovligen.

Marken kring jarnvagen och vig 331 kan vara férorenad. Provtagning med anledning av
fororeningar kan komma att behévas for att hantera massorna pa ett miljoriktigt satt.

Inga geotekniska konsekvenser dr identifierade for byggnation av bro och de geotekniska
forutsattningarna kan anses som goda. Dock ska alltid de exakta geotekniska
forutsattningarna for byggnation av bro grundas pa en geoteknisk undersékning.

Alternativet har grovt kostnadsuppskattats till ca 7 800 kkr.

Alternativ 3.4. Slopning av fyra stdngda plankorsningar. Bro under jarnvédg och véag 331.
Gangstrak dsterut.

Alternativet innebar att de fyra plankorsningarna: Bobinfarten, Svenska Traror, Sandarna
och Ljustorpsén slopas. Instangslingen blir ssmmanhéngande langs aktuell del av banan. En
bantrumma, en slags bro under vig 331 och jirnvag byggs. Placeringen av bron féreslas till
att vara strax norr eller strax séder om fastigheten Sandarna 1:70 pa den Gstra sidan
jarnvagen, till att métas upp mot stigen vilken i sin tur leder mot nagon av Y-korsningarna
Badgatan/Bjornbarsstigen eller Badgatan/Svedjansvigen pa den vastra sidan jarnvigen.
Langden pa strackan under vag och jarnvag uppskattas till ca 32 m.
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Forutom att 6verbrygga jarnvigen, 6verbryggar detta alternativ dven vig 331. Vg 331 dr en
12,5 meter bred viig med hastighetsbegriansningen 9o km/h och ett ADT om 3400 (&r 2017).
Alternativet innebar darmed en sidker passage dven under viag 331, dar 331:an utgor en
barridr, dven efter jairnvagens mojliga avvecklande. Losningen bedoms darfor ha en
bestdende nytta dven efter jairnvigens mojliga flytt.
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Karta 20. Lésningsalternativ 3.4.

I det fall bron under vég och jirnvig ansluts soder om Sandarna 1:70 och Sandarna 1:6,
paverkas fastigheterna Sandarna 1,35, 1:36 och 1:28. I det fall bron under vag och jarnvag
ansluts norr om Sandarna 1:70 och Sandarna 1:6, paverkas fastigheten Ri 3:3 och Sandarna
1:80. Ri 1:33 bedoms péverkas oavsett om bron ansluts norr eller soder om Sandarna 1:70.
Ri 2:154 bedoms paverkas om bron ansluts soder om Sandarna 1:70.

Bron forses med ramper, uppskattningsvis ca 80 meter langa p& 6mse sida jarnvag.
Alternativet innebar en forbattrad tillganglighet for arbetande likasé for boende véster om
jarnvigen, att kunna na busshallplats vid Sandarnavigen, i h6jd med Hakvagen.
Alternativet innebar dven forbattrad tillganglighet for oskyddade trafikanter vilka bor eller
verkar Oster om jarnvigen, till att né friluftsstigar, bostdader och badplats vaster om
jarnvagen.

Inom alternativet ingér dven en insats for forbattrad infrastruktur for oskyddade trafikanter
i form av gang- och cykelstrak langs Industrigatan/Badgatan, fram till T-korsning vid
kraftledning. Syftet dr att mojliggora for en siker infrastruktur till bostaderna.

Siakerheten bedoms som mycket hog, under forutsattning att instingslingen inte forceras
olovligen.



Fastigheterna Ri 2:154 och Sandarna 1:52 samt samfilligheten Ri s:1 har servitut pa
plankorsning Sandarna. Eventuellt har d&ven Ri 2:110 ratt pa plankorsningen. Ri 4:1 har
servitut pa plankorsning Ljustorpsan. For att slopa plankorsningarna och faststalla
forutsattningar kring rattigheter krivs ansokan om lantmaiteriforriattning.

Alternativet bedoms péverka narboende eftersom slopade plankorsningar ingér i
alternativet. En del invanda strék for rekreation och motion stangs av. Alternativet erbjuder
dock en passage pa en plats som nyttjas vl redan idag. Detta alternativ bedéms séledes
tillgodose de korsningsrorelser som idag sker vid Sandarna respektive plankorsningen norr
om Sandarna. Likasa uppfyller alternativet en béttre tillgdnglighet for personer med
funktionsnedsittningar 4n nuvarande situation eftersom leder och ramper anpassas i sin
utformning. P4 grund av delstrackans ldngd i nord-sydlig riktning, kan dock inte enbart
detta alternativ erbjuda fullgod tillginglighet.

Sportfiskares mojlighet att nd Ljustorpsan forsvaras jamfort med idag om plankorsning
Ljustorpsan ersatts med en planskildhet ca 1 100 meter s6der om plankorsning Ljustorpsén.
I beskrivningen av riksintresset for friluftsliv for nedre Ljustorpsan framgar att en
forutsattning for att bibehalla och forbattra vardena langs an ar att det ska finnas
mojligheter att komma till och in i omradet, samt visats i eller i anslutning till omrédet.
Detta alternativ bedoms inte uppfylla den intentionen. Inom Trafikverkets huvudsakliga
uppdrag ingar dock inte primért att mojliggora tillgingligheten rekreationsomraden.

Under utredningens gang har information erhallits om pagéende planer om en forbindelse
mellan vig 331 och Sandarnavigen i form av en framtida bussgata. Denna bussgata ar tankt
att ersatta bron langs Stavreviksviagen/Sandarnavigen, 6ver Ljustorpsin, den dagen denna
bro inte langre ar mojlig att trafikera med buss. Drivande for detta projekt ar Timréa
kommun och projektet sker i samrad med Trafikverket. I skrivande stund rader osiakerhet
om, var och nir denna férbindelse kan bli verklighet. Inom detta alternativ foreslas darfor
en dialog med projektorganisationen for bussvigen. Syftet ar att ta ett gemensamt grepp for
att finna en 10sning som kombinerar porten under viag 331 och jairnvigen med den méjliga
framtida bussvig som planeras, for att finna de mest optimala placeringarna och
utformningarna av de bada forslagen.

Marken kring jarnvigen och vig 331 kan vara férorenad. Provtagning med anledning av
fororeningar kan komma att behdvas for att hantera massorna pé ett miljoriktigt satt.

Inga geotekniska konsekvenser dr identifierade for byggnation av bro. De geotekniska
forutsattningarna kan anses som goda. Dock ska alltid de exakta geotekniska

forutsattningarna for byggnation av bro grundas pa en geoteknisk undersokning.

Alternativet har grovt kostnadsuppskattats till ca 7 300 kkr.
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Alternativ 3.5. Slopning av fyra sténgda plankorsningar. Pahdngslésning pa végbro och

jarnvégsbro, sédra broféstena vid Ljustorpsan.
Alternativet innebar att en forbindelse byggs under vig 331 respektive under jirnvagsspar.
Foreslagen lokalisering dr under respektive bro, langs den sddra strandkanten av
Ljustorpsan. Alternativet innebdr att de fyra plankorsningarna Bobinfarten, Svenska Traror,
Sandarna och Ljustorpsan slopas. Instdngslingen blir sammanhéngande langs aktuell del av

banan.
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Karta 21. Lésningsalternativ 3.5.

Forfabricerade gangbryggor i metall med metalldurk fasts fast i viggen i det sédra broféstet

pé respektive bro. Beroende pd hoga floden i Ljustorpsén, kan inte detta alternativ
garanteras att kunna brukas aret runt och darmed inte heller med sékerhet klara samtliga

géllande krav for personer med funktionsnedséttningar.
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Fotografi 41. Principbild av gdngbrygga i metall. Fésts ldngs Iangsidan.



Hogsta hogvattenniva finns markerad pa konstruktionsritningarna for vigbron och
jarnvagsbron o6ver Ljustorpsan. Dessa markeringar visar pa ett hogsta hogvatten som
uppskattas till ett par dm under underkant av brokonstruktion. Detta innebar i praktiken att
metallkonstruktionerna riskerar att vara obrukbara under vissa tillfallen.

Schaktning gors i sldnter till Ljustorpsén och gangstigar byggs for att allmdnheten ska kunna
komma under vag 331 respektive under jarnvagsbron. Inom alternativet byggs en ging- och
cykelbana frdn Sandarnavagen fram till vdg 311 om ca 300 m, ner till och mellan de s6dra
brofastena pa respektive bro, allt detta lings den s6dra strandkanten av Ljustorpsén.
Dessutom ingar en ging- och cykelvdg mot Badvagen i alternativet, ca 220 meter vasterut.
Géng- och cykelbanorna foreslés i storsta mojligaste man f6lja befintliga stigar.

Om detta alternativ valjs, utan att ndgon av alternativen 3.3 eller 3.4 viljs, bedoms paverkan
for boende i Forsmon och till viss del &ven Sandarna bli negativ eftersom slopning av
samtliga 6vriga plankorsningar ingar i alternativet. Invanda strak 6ver jairnvagen i h6jd med
Sandarna och Forsmon stings av. Lingderna pa omvagar beror pa start och mélpunkt for
strackan. Boende i Forsmon som har malpunkt till badplatsen eller omradet med fritidshus,
har ringa nytta av alternativ 3.5. For dem dr det narmare att anvinda plankorsningen vid
Spikviigen, som idag. Aven boende och arbetande vister om jirnvigen bedéms ha ringa
nytta av alternativet, d& det inte erbjuder en genare vig till exempelvis busshallplatser 1ings
Sandarnavégen. Tillgdangligheten ar saledes lag for boende séderut om enbart detta
alternativ erbjuds langs delstracka 3.

Alternativet erbjuder en passage pé en plats som nyttjas redan idag, varpé en stor del av
dagens rorelser 6ver jairnviagen vid plankorsningen vid Ljustorpsan bedéms kunna fortga.
Alternativet uppfyller en bittre tillgédnglighet for personer med funktions-nedsittningar an
nuvarande situation. Detta alternativ uppfyller primart forbindelsen for att korsa vig 331
och jarnviagen narmast Ljustorpsan och erbjuder primairt sportfiskare och utévare av 6vrigt
friluftsliv en trafiksdker 16sning. Alternativet kan uppfylla de virden som uttryckts i
riksintresset for friluftsliv for nedre Ljustorpséan.

Fastigheterna Ri 2:154 och Sandarna 1:52 samt samfilligheten Ri s:1 har servitut pa
plankorsning Sandarna. Eventuellt har 4ven Ri 2:110 ratt pd plankorsningen. Ri 4:1 har
servitut pa plankorsning Ljustorpsan. For att slopa plankorsningarna och faststalla
forutsattningar kring rattigheter krivs ansokan om lantmateriforriattning.

Det kan komma att intréffa tillfillen nar hogvatten rader och passagen inte kommer att
kunna brukas. I nista skede bor en analys av hogsta hogvatten utforas. Likasé bor studier
utforas Gver islossningen, for att sakerstilla att konstruktionen kan monteras pé en hojd
anpassad for att klara och inte svepas med vid islossningen. Atgéirden bedoms innebira
vattenverksamhet da dtgirder sdsom schakt bedoms behova utforas inom vattenomradet.

Alternativet erbjuder en mycket hog sikerhet, om inte personskyddsstidngsel forceras.

Alternativet har grovt kostnadsuppskattats till ca 2 200 kkr.
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Identifierade alternativ inom steg 4

Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsétgarder, ofta i ny strackning

Inga identifierade alternativ

Avfardade alternativ

Inom delstrackan har tva alternativ studerats, vilka bada ger battre tillganglighet till
fiskevattnen vid Ljustorpsén.

Det forsta alternativet innebar en parkering langs Bruksvigens sodra sida, vister om
jarnvégen, dartill en gang- och cykelvig ner till fiskevattnen vid Ljustorpsén. Avstandet
mellan Bruksvigen och Ljustorpsén ar ca 400 m. I omradet finns en kraftledningsgata i
foreslagen riktning. Insatsen innebar parkering samt gang- och cykelbana inom Timra
Stavre 6:1, vilken dgs av SCA. Pa detta satt kan fiskeintresserade né den norra delen av
Ljustorpsan.

Det andra alternativet innebar en parkering intill den Ostra sidan av vig 680, dven kallad
Logdovagen. Parkeringen foreslas i den kil som bildas dar vag 680 divergerar fran
Ljustorpséan, ca 250 m séder om den gamla bron till Logdo6 bruk. En parkeringsyta har, i
kombination med en 6versyn av den stig som 16per ldngs Ljustorpsans sydvéstra strand,
tillgangliggor fiskevattnen fran norr. Skick pé stig 1angs Ljustorpsans sydvéastra strand ar
inte kiind, varpd det inte 4r mojligt att beskriva vilka atgérder som beh6vs pa platsen. I Karta
17 framgér registrerade rorelser i appen Strava for den aktuella stigen. Insatsen innebar
parkering samt gang- och cykelbana inom Timra Stavre 6:1, vilken dgs av SCA.

Alternativen har av Trafikverket avfardats av tva anledningar:

Om en siker passage 6ver viag 331 och jairnvig byggs i h6jd med eller i ndrheten av
plankorsning Sandarna, ar det mojligt att anvinda den och via jairnvagens véstra ga upp till
fiskevattnen.

Inom Trafikverkets huvudsakliga uppdrag ingar inte primart att maéjliggora tillgangligheten
rekreationsomraden. Av denna anledning har Trafikverket inte prioriterat tillgangligheten
till fiskevattnet.

Trafikverket ser dock inget hinder i att en dialog och samarbete sker mellan Ljustorpséns
fiskevirdsomréde, SCA och Timrd kommun och eventuella andra intressenter for att driva
genomforandet av ovanstiende alternativ.



Delstracka 4

Delstriacka 4 behandlar den obevakade gangféllan i plankorsning Stavreviken (km 376+541)
och omfattar titorten Stavreviken norr om Ljustorpsan, men dven koppling mot L6gdo, se
Karta 22.

Inom delstracka 4 har det tidigare, fram till &r 2009, funnits en plankorsning med
boml6sning for bade biltrafik och oskyddade trafikanter i Bruksvagens forlangning. Den
sammanhallande lanken mellan Stavreviken och L6gd6 bestod da av Bruksvégen, langs
vilken en av plankorsningarna var beldgen. Under samma tid var plankorsningen
Stavreviken forsedd med bomlosning for béde biltrafik och skyddade trafikanter. Sedan ca
2009 har tillgdngligheten for oskyddade trafikanter 6ver sparen i h6jd med omradet
Stavreviken forsamrats i och med att antalet plankorsningar halverats fran tva till en, da
plankorsningen vid Bruksvigen togs bort. Dessutom har sidkerheten forsamrats for de
oskyddade trafikanterna d4 bomanlaggningen vid Stavreviken tagits bort och ersatts med en
obevakad 16sning.

Den utformning som uppkom 2009, innebar att jarnvigen blev en mer pétaglig barriar och
vag 331 byggdes med en utformning som i sig ar en barriar for oskyddade trafikanter. Att
anvanda viag 331 och som oskyddad trafikant g langs vagrenen for att pé si sitt korsa
jarnvagen bedoms inte som en trafiksdker miljo pga hog hastighet, smal vigren, stor andel
tung trafik (14% ar 2017) och skymd sikt. Det innebar att vig 331, med bro 6ver jairnvagen,
bedoms som en barridr i omradet, bade i avseende att ga eller cykla ldngs, samt att korsa.

Utover dessa tva infrastrukturbarridrer ar 4ven Ljustorpsan en barriér. Den ar idag majlig
att korsa via bron langs Stavreviksvigen samt via 331:an, dar den forstnimnda bedéms
innebira en tryggare och sidkrare trafikmiljo for oskyddade trafikanter, dn langs vig 331.

Vig 684 trafikeras av fem busslinjer medan vag 331 trafikeras av tvd busslinjer. Vag 684 ar
séledes en led for att na kollektivtrafiken och darmed skola och arbete. P4 grund av
beskrivna barridrer bedoms inte tillgdngligheten till vig 684 vara tillfredsstillande.

Dessa tva infrastrukturbarridrer bildar, tillsammans med Ljustorpsan, en komplex miljo for

oskyddade trafikanter inom Stavreviken och innebar begransningar for att na tex
naturmark, bostadsomraden och busshéllplatser.
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Karta 22. Delstrécka 4 strdcker sig frdn Ljustorpsan till och med plankorsningen Stavreviken Norra.

Malpunkter och behov av att korsa jarnvagen

Strackan passerar vister om samhallet Stavreviken som i huvudsak bestér av enfamiljshus,
samt négra flerbostadshus i tva vaningar. Langs vig 684 ligger busshallplatser med fem
anslutande busslinjer. Ndgon kilometer vister om Stavreviken ligger utflyktsmalet Logdo
bruk som &r en vilbevarad jairnbruksmiljo inom vilken det dven finns café, kursgard och
vandrarhem. Intill Logdo bruk ligger Logdo by, med fast boende. Vaster och nordvast om
Stavreviken och jarnviagen finns ett rekreationsomrade med stigar for bl.a. vandring,
16pning och cykling. Under platsbesoket i september patréffades en cyklist i faird med att
korsa sparet inom plankorsningen for sin fard vidare norrut langs vig 331.

Ljustorpsan meandrar frin nordvést, passerar séder om samhdllet och ansluter till
Indalsélven strax oster om samhillet. Ljustorpsan erbjuder rekreation i form av bland annat
fiske och paddling.

Under ett platsbesok i februari 2021 studerades snordjningen och fotspéar i snon. Vid
plankorsning Stavreviken var det val snorojt. Pa gangbanan pa 6mse sidor jarnvagen var det
val snorojt och det syntes tydliga fotspar.
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Fotografi 42. Plankorsning Stavreviken Fotografi 43. Gang och cykelbana/Gullndsvédgen,
vdster om jdrnvdgen.

Inom delstricka 4 finns tydliga indikationer pa ett behov att korsa jirnviagen mellan
bostadsomradet Stavreviken och bostadsomradet vid L6gdo samt det rekreationsomréde
med kulturhistorisk miljo som ligger nordvist om jarnvagen.

Boende i Logdo, vilka tidigare kunde korsa sparet vid Bruksvigen, ar nu hanvisade till
plankorsning Norra Stavreviken, eller att gé eller cykla langs vig 331. Att gé eller cykla via
Norra Stavreviken ar mdjligt, men innebér en ca omvag pa 1100-1200 meter for att komma
till den punkt séder om jarnvagen som tidigare var Bruksvigens anslutning mot vag 684.
FOr att ta sig mellan Bruksvégen, norr om vig 331 och till plankorsningen Norra Stavreviken
ar viag 331 den naturliga forbindelsen, likasa ar vig 331 den naturliga forbindelsen s6derut
for dem som inte véljer att korsa jairnvagen vid Norra Stavreviken. Att gi eller cykla langs
vag 331 bedoms inte som en trafiksdker miljo, men &ar den infrastruktur som erbjuds for
boende och verksamma i Logdo.

Alternativ inom delstracka 4

Alternativ 4.1. Nollalternativ.

Ett nollalternativ innebér att inga dtgirder utfors. Plankorsning Stavreviken kvarstar som
den ar idag, 6ppen och fullt mgjlig att anvanda. Det i sin tur innebér att tillgdngligheten
kvarstar som idag, men ingen forbattring i avseende trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter
kan darmed erbjudas. Inget intréng sker i de miljovirden som identifierats.

Identifierade alternativ inom steg 1

Atgirder som péverkar transportefterfrigan och val av transportsétt.

Inga identifierade alternativ
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Identifierade alternativ inom steg 2

Atgirder som ger effektivt nyttjande av befintlig infrastruktur.

Alternativ 4.2. Slopning av plankorsning Stavreviken.

Alternativet innebar att plankorsningen slopas. Alternativet innebér att oskyddade
trafikanter far en omvig for att ta sig mellan L6gdo och Stavreviken. Hur lding omvigen
soderut blir, beror pa val av alternativ inom delstracka 3. Om en oskyddad trafikant han-
visas soderut, kan omvéagen bli upp till 10 km om plankorsningar stdngs inom delstracka 3:
Bron vid Logdo bruk — 680, (Logdoviagen) -Lundevigen via Bergeforsen och vidare norrut
langs viag 331. Omvigen at norddst ar ej kind. Den narmsta plankorsningen, Sorakers
Sodra, ca 1,6 km bort. Ar inte ansluten till vignit norr om spéret.

Boende i Logdo har da vag 331 kvar som forbindelselank till Stavreviken och soderut. Vig
331 har en hastighetsbegrinsning om 70 respektive 9o km/h, ett ADT* om ca 1 900 fordon,
hog andel tung trafik (14 % &r 2017) samt saknar fysiskt utrymme for oskyddade trafikanter.
Vigen bedoms inte vara en trygg eller saker miljo att ga eller cykla efter.

Instdngslingen blir sammanhéngande langs aktuell del av banan. Det innebir att
tillgangligheten 6ver jarnvagen blir forsamrad jamfort med idag. Sakerheten vid jairnvigen
bedoms som god, under forutsittning att instingslingen inte forceras olovligen. Eftersom
detta alternativ innebar att vag 331 kvarstir som infrastruktur for oskyddade, bedoms
sdkerheten som 1ag med avseende pa vigtrafikmiljon.

Alternativet har grovt kostnadsuppskattats till ca 60 kkr.

Alternativ 4.3. Sdnkning av hastighet.

Alternativet innebar att hastigheten anpassas till den sikt som finns. Inom delstricka 4 &r
hastigheten 95/110/120 km/h. Idag ar siktstrackan 320—325 meter &t norr respektive 167
och 182 meter at soder. For att fa 10 sek nirsikt, kravs att STH sénks till 60 km/h for
samtliga tagtyper for norrgaende tag, baserat pa den kortaste av ovan ndmnda siktstrackor.
Eftersom sikten ar simst fran plankorsningen och séderut innebar det att endast
hastigheten for norrgdende tég, inte sodergdende tag, far sankt hastighet till 60 km/h. Med
60 km/h ar det mgjligt att som oskyddad trafikant kunna se annalkande tdg under 10
sekunder innan taget ankommer till plankorsningen.

Alternativet innebar att tillgdngligheten kvarstar som idag och inget intréng sker i de
miljovarden som identifierats. Sdkerhetsmassigt blir miljon marginellt battre dn den ar idag,
eftersom det med en hastighetssiankning innebar mer tid att uppticka ett annalkande tég.

En tillfallig, ej permanent hastighetssiankning ar mojlig att gora innan en permanent
sdnkning. Den 16sningen har grovt kostnadsuppskattats till 10—20 kkr.

14 ADT: flode ett drsmedeldygn.



En permanent hastighetssiankning innebar atgarder i signalsystemet. Om atgiarderna kan tas
isamband med ett annat projekt, exempelvis Malandsprojektet &r 2023, kan insatserna
effektiviseras. Kostnaderna har grovt kostnadsuppskattats till 200—500 kkr.

Identifierade alternativ inom steg 3

Begriansade ombyggnationer, ombyggnads- eller forbattringsatgéarder.

Alternativ 4.4. Siktr6jning och flytt av personskyddsstédngsel vid plankorsning Stavreviken.

Alternativet innebar utférande av siktrojning langs sparet. Inom siktréjning ingér att flytta
befintligt personskyddsstiangsel langre ifran sparet for en placering anpassad till battre sikt i
kurvan, primért soderut. En jordh6g strax soder om kuren vid plankorsningen behover
schaktas bort. Se Fotografi 44. Hiar behover d4ven skymmande vegetation tas bort.

Fotografi 44. Plankorsning Stavreviken. Bilden visar Fotografi 45 Plankorsning Stavreviken. Bilden visar

teknikhus och skymmande kulle/jordh6g bakom hur personskyddsstdngslet begrdénsar sikten séderut.
teknikhus.

Alternativet innebar att tillgdngligheten kvarstér som idag och inget intrang sker i nagra
miljovarden. Marken kring jirnvigen kan vara fororenad. Provtagning med anledning av
fororeningar kan komma att beh6vas for att hantera massorna pé ett miljoriktigt sitt.
Sakerhetsmassigt blir miljon marginellt battre &n den &r idag, eftersom forbattrad sikt pa
platsen innebar mer tid att upptécka ett annalkande tag.

Alternativet har grovt kostnadsuppskattats till ca 200 kkr.

Alternativ 4.5. Montering av bomanldggning och signaler vid plankorsning Stavreviken

Alternativet innebar montering av bomanldggning samt ljud och ljussignaler for
uppmirksamhet vid plankorsningen.

Alternativet innebar att tillgdngligheten kvarstér som idag och inget intrang sker i nagra
miljoviarden. Siakerhetsmassigt bedoms alternativet vara sdkrare dn dagens obevakade
plankorsning eftersom ljud och ljussignaler i kombination med bomlésning i god tid hjilper
forbipasserande att uppticka och undvika ett annalkande tdg. Om foreslagen
bomanlidggningen dven kan forses med “kjolar” vilka syftar till att fysiskt hindra manniskor
att ta sig forbi bommarna vid bomfillning och darmed forsvarar for sparspring, 6kar
sdkerheten ytterligare. Alternativet bedoms fa hog sakerhet.
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Bomanldggningen kommer att innebira att ljudsignaler frén forbipasserande tag upphor.
Istillet tillkommer ljudsignaler frin bomanldggningen. Dessa ljudsignaler kommer att vara
riktade mot plankorsningen och dven ljuda nattetid.

Detta alternativ innebar en aterstillning till tidigare standard, till motsvarande standard
som var pé platsen ca ir 2009 d& det var en bomanlaggning. En bomanldggning med det nya
signalsystemet ALEX &r dock battre dn den gamla formen av bomanldggning, varpa
alternativet ar nagot sikrare an den utrustning och utformning som varit pa platsen tidigare.

Alternativet har grovt kostnadsuppskattats till ca 4 500 kkr.

Identifierade alternativ inom steg 4

Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgarder, ofta i ny strackning

Inga identifierade alternativ

Alternativ till fortsatt utredning

Under utredningsarbetet har en komplex problemstillning identifierats. Inom Stavreviken
finns tre tydliga barridrer for oskyddade trafikanter, varav tva av dessa barridrer bestar av
infrastruktur: Vag 331 och jarnvigen. Den tredje barridren ar Ljustorpsan.

Projektet ar avgransat till att tillhandahalla 16sningsforslag for jarnvéagen. Under arbetets
géng konstaterandes att en atgird bestdende av en bomlésning innebar att sikerheten hojs
fran dagens niv4 till ndgot battre &dn innan ar 2009. Tillgdngligheten uppnar dock inte
samma niva som den var fram till r 2009.

En planskildhet 6ver jarnvagen har studerats; en planskildhet 6ver sparen inom strackan
Bruksvigen-plankorsning Stavreviken. Det bedoms finnas tillracklig yta for byggnation
inom detta omrade. Kostnaden skattas grovt till 5,5-8 miljoner kronor, beroende pa
placering av bro, langder pa ramper och anslutande gangstrak. Ett alternativ av detta slag
okar tillgangligheten och tryggheten 6ver barridren jarnviagen avsevart, samt innebar en
placering som &ar mer fordelaktig inom Stavrevikens tdatbebyggda omréade. Det ar viktigt att
placering och utformning ar anpassad till de rorelsemdnster som rader mellan Logdo,
Stavreviken och mélpunkter s6derut langs vag 331. Dock Gverbrygger inte detta forslag
331:an eller Ljustorpsan. Det innebér att dessa tva barridrer kvarstar.

Utredaren foreslar darfor en ny studie med syfte att soka en 16sning som kan 6verbrygga
primaért de tva infrastrukturbarridrerna jairnvagen och viag 331, men dven om mojligt, dven
Ljustorpsan. Inom delstricka 4 identifierades ddrmed ett behov av fortsatt arbete.



Avfardade alternativ

Montering av signaler vid plankorsning Stavreviken.

Alternativet innebar montering av ljud- och ljussignaler, utan bommar, for uppméarksamhet
vid plankorsningen.

Alternativet innebar att tillgdngligheten kvarstir som idag och inget intréng sker i nagra
miljoviarden. Siakerhetsmassigt blir miljon bittre &n den &r idag, eftersom ljud och
ljussignaler i god tid hjilper forbipasserande att uppticka och undvika ett annalkande tag.
Alternativet bedoms ge en god utformning for att tillgodose behov for personer med
funktionsnedsattningar.

Alternativet har avfardats eftersom det inte anges som ett tilltet skyddsalternativ enligt
TDOK 2015:0311, kapitel 6.4, tabell 2. Enligt samma tabell, s 27, ar kryssmarke och
géngfilla tillaten vid nérsikt om minst 10 sek och maximal hastighet 80 km/h. Vid narsikt
mindre dn 10 sekunder géller helbommar. I denna plats ar narsikten mindre &n 10 sekunder
och hastigheten hogre dn 80 km/h. Det innebar att ljud och ljussignaler inte tilldtna att
montera pa aktuell plats.

Gangbro 6ver Ljustorpsan.

I det fall plankorsning Stavreviken Norra inom delstricka 4 skulle slopas, 6kar behovet av
att kunna korsa Ljustorpsén for att fa en férbindelse mellan Logdo by, Logdo bruk och
omkringliggande friluftsomrade. Vid en slopning av plankorsning Stavreviken Norra, ar
allmanheten boende inom bostadsomradet Stavreviken hianvisad séderut 1angs jirnvagens
Ostra sida till passage forbi jarnvigen inom delstracka 3, for att sedan transportera sig langs
jarnvagens vistra sida, norrut och darefter kunna korsa Ljustorpsén. Forslaget innebar att
kunna korsa Ljustorpsén via gangbro.

Fotografi 46. Genrebild fér exempel pG brolésning

Alternativet innebéar dven insatser i form av iordningsstéillande av gang- och cykelvégar pa
omse sidor Ljustorpsan for att nd intilliggande infrastruktur.

Alternativet har avfardats, eftersom det forutsitter att alternativ 3.5 byggs. Trots alternativ

3.5, blir dock inte tillgingligheten mer 4n marginellt battre. Reduktionen av omvégen beror
pa val av utgdngspunkt inom bostadsomradet, men det handlar om en minskning om 0-300
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meter for en total stracka om ca 1500 km, vilket ar for lite for att ses som en tillracklig
forbattring.

Om géng- och cykelvagar ska iordningstéllas pa sédra sidan an kan intrdng i
Masugnsgrundet (Natura 2000-omrade) komma att bli aktuellt, beroende pa hur langt
norrut atgidrderna ska stracka sig. Det innebar en tillstdindsprovning med osdkert utfall.

Atgirden bedoms innebira vattenverksamhet d4 atgiirder s& som schakt bedoms behéva
utforas inom vattenomréadet (under hogsta hogvatten).



Behov av fortsatt arbete

For de alternativ som i detta skede bedoms innebira vattenverksamhet kommer en anmalan
alternativt tillstdnd for vattenverksamhet behova s6kas beroende pa omfattning av
dtgirderna.

For de alternativ dar det finns risk for paverkan pé grundvatten bor detta undersékas genom
en hydrogeologisk undersokning for att sikerstilla grundvattennivaer. I de fall bortledning
av grundvatten blir aktuellt kan detta innebira tillstdndspliktig vattenverksamhet. Tillstdind
behover dé s6kas hos mark och miljédomstolen.

Om de alternativ som viljs bedoms kunna péverka narliggande brunnar bor en
brunnsinventering goras.

For de alternativ som ligger inom strandskyddat omréde behdvs en dispens frén
strandskyddsbestimmelserna sokas.

Atgirder inom ett Natura 2000-omrade #r tillstindspliktigt enligt miljobalken. Aven
atgarder utanfor ett Natura 2000-omrade kan vara tillstdndspliktigt om férutsiattningarna
for viardet riskerar paverkan. Om atgirder ska genomforas pa sédra sidan Ljustorpsén bor
en bedomning goras om Masugnsgrundet (som ar ett Natura 2000-omréde) paverkas och
om behov av tillstdnd krévs.

For schakt i omrédden som kan antas vara fororenade foreslas att en markmiljéundersokning
genomfors for att kunna hantera massorna péa ett miljoriktigt sitt.

I omrédet kring Ljustorpsén och for naturvardobjekt vid Vivstavarvstjarnen (som ocksé ar
en nyckelbiotop), bor naturvardesinventering genomforas for att identifiera om det finns
négra arter eller sarskilt skyddsvéirda trad som bor tas hansyn till infor en byggstart. I de
omréden dir invasiva arter forekommer bor ocksé en inventering genomforas eftersom
invasiva arter har en formaga att sprida sig. Genom att inventera forekomster av dessa arter
kan bekdmpning och/eller minskad spridning av arterna uppnas i projektet.

Inom delstriacka 4 har inom detta projekt en planskildhet 6ver jirnvagen diskuterats.
Stavreviken har dock tre barridrer: jirnviagen, vag 331 och Ljustorpsan. Omnamnd
planskildhet kan 6verbrygga jarnvigen, medan de andra barriarerna kvarstir. Till fortsatt
arbete foreslds darfor en studie i syfte att soka en planskild 16sning som kan 6verbrygga
samtliga tre barridrer inom Stavreviken. Denna studie foreslés ha tillgdngligheten s& som
den var innan 2009 som bakgrund och s6ka en 16sning som i méjligaste man kan erbjuda
motsvarande tillgdnglighet som den var innan ir 2009, om behovet finns i Stavreviken.

I nuvarande uppdrag ingér inte dialog med allménheten. En dialog med allmédnheten ses
som nyckeln for att identifiera mélpunkter, behov och barriarer for att se hur barridrer
paverkar allménhetens vardagsliv. I ett fortsatt arbete for delstracka 4 foreslas darfor en
dialog och samverkan for att finna bakgrund till allménhetens behov och rorelsemonster.

I ett fortsatt arbete foreslas dven att utredningens fyra delstrackor behandlas i en utredning
var och en for sig.
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Samlad bedomning

Samlad beddmning for alternativen.

I detta kapitel presenteras samtliga alternativ vilka bedoms som genomforbara. I kapitlet
har alternativen bedomts enligt fyra kategorier, se nedan. Fargerna representerar en niva av
forutsattning inom respektive kategori. Gron innebar att atgiarden anses relativt enkel att
genomfOra utan nagra storre hinder inom respektive kategori. Orange innebér att det finns
vissa hinder inom kategorin och rott visar storre negativ effekt eller storre hinder for
genomforande. Observera att rétt inte innebar att det inte ar majligt att genomfora
atgirden, rott innebar dock att den ansetts ha storre hinder vid genomforande. Endast
atgirder som bedoms som genomforbara presenteras nedan, medan icke genomforbara
forkastats under rubriken avfardade alternativ” tidigare i rapporten.

e Kostnad
e Sikerhet
o Tillgénglighet

e Projektsvérigheter
Firgerna ar satta utifrdn de uppgifter som framkommit under denna utredning,.

Tillgdnglighet mits frdn 6mse sidor pa samma plankorsning, dvs skillnaden i att som idag,
kunna passera rakt 6ver, jAmfor med den omvag som bildas vid en slopning, for att komma
till samma plats. Strackan kan bli bide langre och kortare, beroende pé start och malpunkt
for respektive resa. Detta sitt att méta giller samtliga plankorsningar. Vid tillfdllen da en
malpunkt exempelvis ar i den riktning som omvégen loper, kan omvégen bli kortare.
Hinsyn till det har dock inte tagits, dels for att halla en konsekvent linje, dels for att
mélpunkter kan varierar for individ och tillfalle.

For kategorin "tillgdnglighet” har i vissa fall tvd bedomningar gjorts. For delstracka 1 har i
ett fall olika bedomningar gjorts for personer utan respektive med vissa
funktionsnedsattningar. For delstricka 2 beror de olika bedomningarna pa dels
allménhetens behov, dels pa niringsidkares behov. For delstracka 3 beror de olika
bedomningarna pa att delstrackan ar 1dng och behoven kan skilja sig 4t mellan var de
nirboende bor och var de har sina malpunkter.

Inom "Projektsvarigheter” ingér bland annat en 6versiktlig bedomning angdende de servitut
som forekommer vid ett flertal plankorsningar. Satta farger baseras pa en skattad
arbetsinsats vid forekomst av servitut. Fargvalet syftar inte till att foregé framtida mojliga
lantmaiteriforrattning.



Kostnad

1.1

Nollalternativ.
Ingen tillkommande kostnad.

Sakerhetsmissigt bedoms alternativet 1agt, ty
problembilden med bristande sikerhet kvarstéar.

Alternativet innebar god tillgdnglighet till omradet.

1.2

Slopning av plankorsningar.

Alternativet har grovt kostnadsuppskattats till 100 kkr.
Alternativet erbjuder en hog kostnadseffektivitet.

Sakerhetsmassigt bedoms alternativet mycket hogt, under
forutsattning att inte instidngslingen forceras och dagens
passage anvands olovligen.

Alternativet innebar 1ag tillganglighet till gronomradet
vaster om jarnvagen pga omvagar till foljd av slopningar,
men medelhog tillgidnglighet till kollektivirafik och portar
under E4.an, jamfort med idag.

Befintliga servitut kan innebara rittsliga processer varpa
osdkerhet rader gillande tidplan samt om plankorsning
Vivstavarvstjarn kan slopas.

Sakerhet

Tillganglighet

Projektsvérigheter

1.3

Slopning av plankorsning Tallvigen, montering av
bomanliggning vid plankorsning Vivstavarvstjarn.

Alternativet har grovt kostnadsuppskattats till 4 600 kkr.
Alternativet erbjuder en medelh6ég kostnadseffektivitet.

Hog sidkerhet eftersom det dr den nya tekniken med
ALEX-system. Dock kan det vara mojligt att forcera
bommen.

God tillgdnglighet, bade att nd mélpunkter och
anvandbarhet for personer med funktionsnedsattningar.

Ny bomanldggning innebar forandring i signalsystemet.
Pga ERTMS kan langre framforhéllning kravas jamfort
med banor utan ERTMS vilket kan vara forsvarande.
Dérav gul farg under projektsvarigheter”
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Kostnad

Sikerhet

Tillgdnglighet

Projektsvarigheter

1.4

Slopning av plankorsningar, iordningstillande av gang-

och cykelviig, soder om tjirnen.

Alternativet har grovt kostnadsuppskattats till 3 400 kkr.
Alternativet erbjuder en medelhog kostnadseffektivitet

Mycket hog sikerhet om inte personskyddsstéangsel
forceras.

Alternativet innebar lg tillgdnglighet till gronomradet
véster om jirnvagen pga omvéagar till foljd av slopningar,
men medelhog tillgdnglighet till kollektivtrafik och portar
under E4.an, jamfort med idag.

Géng- och cykelviag genom camping riskerar vissa projekt-
svérigheter.

Befintliga servitut kan innebira rittsliga processer varpa
osakerhet rader gillande tidplan samt om plankorsning
Vivstavarstjarn kan slopas.

1.5

Slopning av plankorsningar, omledning av gang- och
cykeltrafik norr om tjiarnen.

Alternativet har grovt kostnadsuppskattats till 600 kkr.
Alternativet erbjuder en hog kostnadseffektivitet.

Mycket hog sikerhet om inte personskyddsstéangsel
forceras.

Alternativet innebar 14g tillgdnglighet till gronomradet
véster om jairnvagen pga omvéagar till foljd av slopningar,
men medelhog tillgdnglighet till kollektivtrafik och portar
under E4.an, jamfort med idag.

Befintliga servitut kan innebéra rittsliga processer varpa
osikerhet rader gillande tidplan samt om plankorsning
Vivstavarstjarn kan slopas.




Kostnad

Sakerhet

Tillganglighet

Projektsvérigheter

1.6

Slopning av plankorsningar, bro med trappor over
jarnvag.

Alternativet har grovt kostnadsuppskattats till 500 kkr.
Alternativet erbjuder en hog kostnadseffektivitet.

Mycket hog sdkerhet om inte personskyddsstiangsel
forceras.

God tillgdnglighet for huvudparten av besokande ger gron
farg, men otillgdngligt for personer med vissa
funktionsnedsittningar, ger rod farg.

Befintliga servitut kan innebira rattsliga processer varpa
osdkerhet gillande tidplan samt om plankorsning
Vivstavarvstjarn kan slopas.

1.7

Slopning av plankorsningar. Gang- och cykelport under

jarnvag.

Alternativet har grovt kostnadsuppskattats till 6 700 kkr.
Alternativet erbjuder en 1ag kostnadseffektivitet.

Mycket hog sikerhet om inte personskyddsstiangsel
forceras.
God tillgdnglighet.

Befintliga servitut kan innebéara rittsliga processer varpa
osdkerhet rader gillande tidplan samt om plankorsning
Vivstavarstjarn kan slopas.

2.1

Nollalternativ.
Ingen tillkommande kostnad.

Sakerhetsmassigt bedoms atgarden som lag, ty
problembilden med bristande sdkerhet kvarstér.

Alternativet innebar god tillgdnglighet till omréadet.
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Kostnad

2.2

Vilplan Norlings vig

Alternativet har grovt kostnadsuppskattats till 500 kkr.
Alternativet erbjuder en hog kostnadseffektivitet.

Sakerhetsmassigt bedoms atgarden som lag, ty
problembilden med bristande sékerhet kvarstar. Marginell
forbattring av sdkerhet, dtgard minskar risk att fastna i
spar och 6kad mojlighet att uppticka annalkande tag.

Alternativet innebar god tillganglighet till omradet.

Inga projektsvarigheter ar identifierade.

2.3

Slopning av plankorsning Norlings vig, behall
plankorsning Fagerviksvigen 6ppen. Mindre atgirder
pa mark kring Fagerviksvigen.

Alternativet har grovt kostnadsuppskattats till 300 kkr.
Alternativet erbjuder en hog kostnadseffektivitet.

Medelhog sidkerhet, bittre dn idag eftersom en
plankorsning stiangs och trafik 1angs Norlings vig flyttas
till plankorsning med signaler.

God tillginglighet for allménheten, viss
tillganglighetsforsamring for fastighetsigare, bedoms som
acceptabel.

Befintliga servitut kan innebira rittsliga processer varpa
osakerhet rader gillande tidplan samt slopning av
plankorsning Norlings vig.

Sakerhet

Tillgdnglighet

Projektsvarigheter




Kostnad

Sakerhet

Tillganglighet

2.4

Slopning av plankorsning Norlings vig, forse
plankorsning Fagerviksvigen med bommar. Mindre
atgirder mark kring Fagerviksvigen.

Alternativet har grovt kostnadsuppskattats till 4 700 kkr.
Alternativet erbjuder en medelh6g kostnadseffektivitet.

Hog sikerhet, battre dn idag.

God tillgdnglighet for allmédnheten, viss forsamring av

tillganglighet for fastighetsigare, bedoms som acceptabel.

Befintliga servitut kan innebira rittsliga processer varpa
osdkerhet rader gillande tidplan samt slopning av
plankorsning Norlings vig.

Ny bomanlidggning innebar férandring i signalsystemet.
Pga ERTMS kan langre framforhéllning kravas jamfort
med banor utan ERTMS vilket kan vara forsvarande.

2.5

Slopning av plankorsning Stenvigen.

Alternativet har grovt kostnadsuppskattats till 500 Kkkr.
Alternativet erbjuder en hog kostnadseffektivitet.

Medelhog sikerhet om inte personskyddsstiangsel
forceras.

Ej komplett alternativ fér delstrackan. Medelgod
tillgdnglighet pga omvégar.

Befintliga servitut kan innebéara rittsliga processer varpa
osdkerhet rader géllande tidplan samt slopning av
plankorsning Stenvigen.

2.6

Slopning av plankorsning Girdesgatan och
plankorsning Stenvigen.

Alternativet har grovt kostnadsuppskattats till 1 600 kkr.
Alternativet erbjuder en medelhog kostnadseffektivitet.

Medelhog sikerhet om inte personskyddsstangsel
forceras.

Ej komplett alternativ for delstrackan. Lag tillgdnglighet
med langa omvéagar.

Befintliga servitut kan innebira rittsliga processer varpa
osdkerhet rader géllande tidplan samt slopning av
plankorsning Stenvigen och plankorsning Gardesgatan.

Projektsvérigheter
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Kostnad

Sakerhet

Tillgdnglighet

2.7

Slopning av plankorsning Fagerviksvigen, omledning
via Berglundavigen och Girdesgatan. Gang- och
cykelvig oster om Sorberge 2:267.

Alternativet har grovt kostnadsuppskattats till 2 400 kkr.
Alternativet erbjuder en medelhog kostnadseffektivitet.

Medelhog siakerhet, bittre dn idag.

Omvig for allmidnheten men bedéms acceptabel med
géng- och cykelvig. For utvaren av hastverksamhet
bedoms effekten bli negativ pga omvigar.

Befintliga servitut fran flera fastigheter och samfallighet
kan innebéra rittsliga processer varpa osidkerhet rader
géllande tidplan samt slopning av plankorsning
Fagerviksvigen och plankorsning Norlings vag.

2.8

Slopning av plankorsning Norlings vig och slopning av
plankorsning Fagerviksvigen. Flytt av plankorsning
Girdesgatan 70 meter norrut till Lillgatan. Gang- och
cykelvag.

Alternativet har grovt kostnadsuppskattats till 3 700 kkr
om utrustning kan ateranvindas men 7 200 kkr vid behov
av ny ALEX-utrustning. 3 700 definieras som medelhog
kostnadseffektivitet (gul farg) medan 7 200 kkr definieras
som lag kostnadseffektivitet (rod farg). I tabellen satts rod
farg for ny ALEX utrustning, men om utrustning
ateranvands blir fargen gul.

Hog sidkerhet vid Alexanldggning (gron) men medelhog
vid &terbruk av gammal utrustning (gul).

Omvig for allménheten men bedéms acceptabel med
géng- och cykelvig. For utévaren av histverksamhet kan
effekten bli negativ pga omvigar.

Befintliga servitut fran flera fastigheter och samfillighet
kan innebéra rittsliga processer varpa osidkerhet rader
géllande tidplan samt slopning av plankorsning
Fagerviksvigen och plankorsning Norlings vag.

Ny bomanlidggning innebar forandring i signalsystemet.
Pga ERTMS kan langre framforhéllning kravas jamfort
med banor utan ERTMS vilket kan vara forsvarande.

Projektsvérigheter




Kostnad

3.1

Nollalternativ.
Ingen tillkommande kostnad.

Sakerhetsmaissigt bedoms atgérden som lag, ty
problembilden med bristande sékerhet kvarstar.

Alternativet innebar god tillgdnglighet till omréadet.

3.2

Slopning av fyra stiingda plankorsningar.

Alternativet har grovt kostnadsuppskattats till 100 kkr.
Alternativet erbjuder en hog kostnadseffektivitet.

Mycket hog sikerhet om inte personskyddsstingsel
forceras.
Lag tillganglighet.

Befintliga servitut kan innebira rattsliga processer varpa
osdkerhet rader géllande tidplan samt slopning av
plankorsning Sandarna och plankorsning Ljustorpsan.

Sakerhet

Tillganglighet

Projektsvérigheter

3-3

Slopning av fyra stiingda plankorsningar, bro 6ver tva
viagar samt over jJairnvag.

Alternativet har grovt kostnadsuppskattats till 7 800 kkr.

Alternativet erbjuder en 1ag kostnadseffektivitet.

Mycket hog sdkerhet om inte personskyddsstiangsel
forceras.

Vissa invanda strak stiangs, vilutnyttjat strak bibehalls
oppet. Forsamring for boende i Sandarna. Ej komplett
alternativ for hela delstriackan.

Befintliga servitut kan innebéara rittsliga processer varpa
osdkerhet rader géllande tidplan samt slopning av
plankorsningarna Sandarna och Ljustorpsén .
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3.4

Slopning av fyra stiingda plankorsningar. Port under
jarnvag och viag 331, gangstrak osterut.

Alternativet har grovt kostnadsuppskattats till 7 300 kkr.
Alternativet erbjuder en lag kostnadseffektivitet.

Mycket hog sikerhet om inte personskyddsstéangsel
forceras.

Vissa invanda strak stdngs, men vilutnyttjat strak
bibehélls 6ppet. God tillgdnglighet for boende i Sandarna
och boende i Ri. God koppling till busshallplats langs
Sandarnavigen. Gron farg. Ej gent for boende i Forsmon.
Ej komplett alternativ for hela delstrackan. Rod farg.

Befintliga servitut kan innebira rittsliga processer varpa
osikerhet rader gillande tidplan samt slopning av
plankorsningarna Sandarna och Ljustorpsén.

3-5

Slopning av fyra stiingda plankorsningar.
Pahiingslosning pa vigbro och jiarnvigsbro.

Alternativet har grovt kostnadsuppskattats till 2 200 kkr.
Alternativet erbjuder en medelhog kostnadseffektivitet.

Mycket hog sikerhet om inte personskyddsstéangsel
forceras.

Vissa invanda strak stangs, men strak bibehalls 6ppet.
Forsamring for boende i Forsmon. Tillgodoser ej behov for
boende, syftar till tillganglighet for friluftsliv. Ej komplett
alternativ for hela delstrackan.

Befintliga servitut kan innebéra rittsliga processer varpa
osikerhet rader gillande tidplan samt slopning av
plankorsningarna Sandarna och Ljustorpsén.
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4.1

Nollalternativ.
Ingen tillkommande kostnad.

Sakerhetsmissigt bedoms atgdrden som lag, ty
problembilden med bristande sikerhet kvarstér.

Alternativet innebar medelhog tillgénglighet inom
omréadet.

Sakerhet

Tillgdnglighet

Projektsvarigheter




Kostnad

Sakerhet

4.2

Slopning av plankorsning Stavreviken.

Alternativet har grovt kostnadsuppskattats till 60 kkr.
Alternativet erbjuder en hog kostnadseffektivitet.

Mycket hog sikerhet om inte personskyddsstingsel
forceras, men 1ag sikerhet om viag 331 anvinds av
oskyddade trafikanter

Lag tillgdnglighet.

4.3

Sankning av hastighet.

Alternativet har grovt kostnadsuppskattats till 10-20 kkr
for en tillfallig 16sning och 200-500 kkr for en permanent
16sning. Alternativet erbjuder en hog kostnadseffektivitet.

Forbattrad sikerhet jamfort med idag, men fortfarande pa
l4g niva.

Alternativet innebar medelhog tillgdnglighet inom
omradet, dvs samma som nuléage.

4.4

Siktrojning och flytt av personskyddsstingsel vid
plankorsning Stavreviken.

Alternativet har grovt kostnadsuppskattats till 200 kkr.
Alternativet erbjuder en hog kostnadseffektivitet.

Forbattrad siakerhet jamfort med idag, men fortfarande pa
lag niva.

Alternativet innebar medelhog tillgdnglighet inom
omradet, dvs samma som nulége.

4.5

Montering av bomanléiggning och signaler vid
plankorsning Stavreviken.

Alternativet har grovt kostnadsuppskattats till 4 500 kkr.
Alternativet erbjuder en medelhog kostnadseffektivitet.

Forbattrad sdkerhet jamfort med idag, hog niva.

Alternativet innebar medelhog tillgdnglighet inom
omradet, dvs samma som nuléage.

Ny bomanldggning innebar férandring i signalsystemet.
Pga ERTMS kan lingre framforhéllning kravas jamfort
med banor utan ERTMS vilket kan vara forsvarande.

Tillganglighet

Projektsvérigheter
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Rekommenderade alternativ

Syftet med arbetet ar att finna sa sdkra l6sningar som mojligt, dar hansyn tas till de
rorelsemonster, bostader och mélpunkter som finns inom det geografiska naromradet. Om
pengar och samhéllsnytta ska vigas in kan andra alternativ férordas.

Forslag till atgard inom delstracka 1

For delstriacka 1 forordas i forsta hand alternativ 1.5, Slopning av plankorsningar, omledning
av gang- och cykeltrafik norr om tjarnen. Alternativet erbjuder en god tillgdnglighet for
personer med funktionsnedsattningar, medelgod tillgdnglighet till kollektivtrafik och GC-
portar vid E4:an och 13g tillgdnglighet till gronomréadet vister om jarnviagen pga omvagar till
foljd av slopningar.

Valet av alternativ grundar sig pa att det innebar en hog sikerhet, d befintliga
plankorsningar slopas, under forutsattning att personskyddsténgslet inte forceras. Forslaget
att slopa plankorsningarna beror till viss del pa Timra kommuns prioritering, dar
kommunen prioriterar befintlig gang- och cykelport under jarnviagen som forbindelse for
oskyddade trafikanter. Forslaget beror dven pa att alternativet ger tillfredsstéllande
tillganglighet till kollektivtrafiken och till gdng- och cykelportar vid E4:an, dock nagot
forsdmrat jamfort med idag, eftersom mojligheten att snedda inom skogsomradet vister om
jarnvagen begransas. Tillgangligheten till gronomradet forsamras. Det atgardas nagot
genom att stigar vister om jarnvigen foreslas fa genare strackning. Inom Trafikverkets
huvudsakliga uppdrag ingar dock inte primart att mojliggora tillgédnglighet till
rekreationsomraden.

Befintliga servitut kan innebara rittsliga processer.

Forslag till atgard inom delstracka 2

For delstracka 2 forordas de tre alternativen 2.2 Vilplan plankorsning Norlings vag, 2.5
Slopning av plankorsning Stenvagen och 2.7 Slopning av plankorsning Fagerviksvigen,
omledning via Berglundavagen och Gardesgatan. Gng- och cykelvag 6ster om Sorberge
2:267.

Alternativen erbjuder en god tillganglighet for personer med funktionsnedséttningar och
medelgod tillgdnglighet till kollektivtrafik. Alternativen innebar en hog sékerhet, da
befintliga plankorsningar slopas, under forutsittning att personskyddstingslet inte forceras.
Tillgdngligheten till gronomréadet 6ster om jarnvagen forsamras pga omvéagar till foljd av
slopningar. Inom Trafikverkets huvudsakliga uppdrag ingar dock inte primart att mojliggora
tillganglighet till rekreationsomraden.

Dessa tre alternativ bedoms tillsammans bedoms tillsammans erbjuda en tillrackligt god
tillganglighet och foreslds darfor tillsammans.

I och med detta alternativ behélls tva plankorsningar 6ppna: Gardesgatan och Norlings vag.
Dessutom erbjuds géngvigar langs den Ostra sidan jarnvégen i syfte att 6ka tillgangligheten i
nord-sydlig riktning nar plankorsningar slopas. Syftet &r ett erbjuda en rimlig niva av
tillganglighet for omradet Oster om jarnvagen. De kvarvarande plankorsningarna ar
utrustade med signaler.



Befintliga servitut kan innebira rattsliga processer.

Forslag till atgard inom delstracka 3

For delstracka 3 forordas alternativ 3.4 Slopning av fyra stingda plankorsningar. Port under
jarnvag och vig 331, gangstrak osterut, i kombination med att slopa plankorsningen
Ljustorpsan. Sakerheten bedoms forbattras avsevart under forutsittning att
personskyddstingsel inte forceras olovligen. Forslaget innebar att tillgingligheten for
boende forandras jamfort med idag. I vilken man tillgangligheten fordndras beror pé var
startpunkt och malpunkt ar. For dem som redan idag ofta korsar jairnvigen vid plats for
alternativ 3.4, 6kar bade tillgdangligheten och sidkerheten, exempelvis for boende inom Ri,
medan tillgdngligheten blir sdmre for dem som bor mitt emellan foreslagen plats for atgard
och Spikvigen. Tillgdnglighetsmaissigt innebar forslaget att tillgédngligheten till fiskeomréadet
forsamras. Inom Trafikverkets huvudsakliga uppdrag ingar dock inte primért att mojliggora
god tillganglighet till rekreationsomraden. Med alternativ 3.4, port under jarnvag och vig, ar
det dock mgjligt att Oster om jarnvagen, na fiskeomradet.

For tillganglighet till Ljustorpséns fiskeomraden hénvisar Trafikverket till en dialog mellan
Ljustorpsans fiskevardsomrade, Timrd kommun och SCA. Se kapitel Avfardade alternativ
for 16sningsforslag.

Fdrslag till atgard inom delstracka 4

For delstracka 4 forordas inget av ovanstéende alternativ. Alternativ 4.5 Montering av
bomanldggning och signaler vid plankorsning Stavreviken, ger en sikrare 16sning én idag,
men atgardar inte den komplexa situation som rader och genererar inte heller en god
tillganglighet for boende i L6gdo.

Utredaren foreslar darfor en ny utredning med syfte att soka en 16sning som kan 6verbrygga
primirt de tva infrastrukturbarridrerna jarnvagen och viag 331, men dven, om mojligt dven
Ljustorpsan. Under utredningens gang har ett tdnkbart forslag 6versiktligt studerats, vilket
innefattar att en planskildhet 6ver sparet for ca 1 miljon kronor mer dn en bomanlaggning.
En planskildhet skulle 6ka béde tillgédngligheten och sikerheten markant inom Stavreviken,
jamfort med en bomanlidggning, men studerad planskildhet bedoms &nda inte 6verbrygga
den komplexitet som rader.

Under tiden for vidare utredningarbete foreslar utredaren att alternativ 4,4, Siktréjning och
flytt av personsskyddsstingsel genomfors i kombination med alternativ 4.3 Sankning av
hastighet for tag fran soder. Bdda dessa alternativ kan ses som tillfalliga 16sningar. De
underlattar for oskyddade trafikanter att upptiacka annalkande tig och fa mer tid att korsa
jarnviagen samt minskar risken for sparspring 6ver banan, men de 16ser inte den komplexa
situation som réder i Stavreviken.

Om inte planskildhet inte ses som mojlig efter avslutad studie, foreslas alternativ 4.5,
Montering av bomanldggning och signaler vid plankorsning Stavreviken Norra.
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